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Grul3wort
Liebe Leipzigerinnen und Leipziger, verehrte Gaste unserer Stadt,

die Stadt Leipzig wachst. Zu Ende des Jahres 2017 stieg die Einwohnerzahl auf 590.337. Vor
diesem Hintergrund ist es eine besondere Herausforderung den Larmschutz fir unsere
Birgerinnen und Burger zu verbessern, um unser Wachstum auch nachhaltig zu gestalten.

Ein wichtiger Schritt dafir ist die Umsetzung des Arbeitsprogramms 2020 des Leipziger
Oberbirgermeisters, welches 2013 entstanden ist und seitdem sukzessive weiterentwickelt wird.
Ein Bestandteil des Arbeitsprogramms ist die vorsorgende Klima-, Umwelt- und Energiepolitik, und
schlief3t damit auch die Larmminderung ein.

Unter dem Leitbild ,Leipzig wachst nachhaltig® wurde im Mai 2018 das ,Integrierte
Stadtentwicklungskonzept 2030" (INSEK) als ressortibergreifendes langfristiges
Handlungskonzept der Stadt Leipzig vom Stadtrat beschlossen. Bestandteil des INSEK ist u. a. das
Fachkonzept ,Nachhaltige Mobilitat®, welches strategische Leitlinien, Instrumente und
MaRnahmenbiindel fir eine intelligente und nachhaltige Mobilitét und damit zur Schaffung
gesunder urbaner Lebensbedingungen beinhaltet.

Die Fortschreibung des im September 2013 beschlossenen Larmaktionsplans zeigt viele Wege
auf, den Verkehrslarm in Leipzig zu mindern und damit die Lebensqualitat unserer Birgerinnen
und Burger nachhaltig zu verbessern. Zugleich sind den Mdglichkeiten der La&rmminderung auch
Grenzen gesetzt. So werden technische Fortschritte beim Schienen- und Flugverkehr nur langsam
in die Praxis umgesetzt.

Ein elementarer Bestandteil der LArmminderung ist die Férderung und Attraktivitatssteigerung des
Umweltverbundes, der in der Fortschreibung des Larmaktionsplans mit zahlreichen Maf3nahmen
im Bereich des OPNV, des Rad- und FuRverkehrs eine zentrale Rolle einnimmt.

Mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans fihrt die Stadt Leipzig den Prozess der
Larmminderungsplanung weiter.

Ich bedanke mich fur die zahlreichen Hinweise und Anregungen, welche im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung eingegangen sind und die vorliegende Fortschreibung des
Larmaktionsplans mitgestaltet haben.

Herzlichst,

- fonti

Ihr Heiko Rosenthal
Burgermeister und Beigeordneter Umwelt, Ordnung, Sport
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1 EinfUhrung
Der Larmaktionsplan unterstitzt vor allem das strategische Ziel ,Leipzig setzt auf Lebensqualitat*
und hier insbesondere die folgenden Handlungsschwerpunkte:

o _Erhalt und Verbesserung der Umweltqualitat, dessen Ziel es ist, die Umweltqualitat in
Leipzig zu verbessern, indem u.a. Larmbelastung, Schadstoffimmissionen sowie
gesundheitliche Belastung durch Uberwarmung reduziert werden.

o ,Nachhaltige Mobilitat“ mit dem Ziel, dass Leipzig eine Stadt der kurzen Wege bleibt und
Mobilitat sicher, zuverlassig, sauber und bezahlbar gestaltet wird, u.a. durch die Férderung
des Umweltverbundes.

Mit dem LARMAKTIONSPLAN wird zugleich auf eine Verringerung der Mehrfachbelastung
hingewirkt, die haufig bei sozial benachteiligten Menschen vorliegt, die aufgrund ihres
Wohnstandortes einem durch Kfz-Verkehr verursachten, htheren gesundheitlichen Risiko
ausgesetzt sind (Querschnittsthema Gesundheit).

Der Larmaktionsplan unterstitzt gleichfalls mit seinen Zielstellungen und MalRnahmen die
Entwicklung in den fachUbergreifenden Schwerpunktgebieten des INSEK Leipzig 2030,
insbesondere in der erweiterten Innenstadt, dem Nordraum sowie dem Griinverbund (ruhige
Raume). Das Thema Verkehrslarm ist zudem in der Ortsteilstrategie fiir diejenigen Ortsteile
verankert, die einen besonders hohen Handlungsbedarf aufweisen.

Larm ist jedes unerwiinschte Gerausch und wird durch jeden Menschen anders wahrgenommen.
Den einen stort es nicht oder wenig, den anderen belastet es sehr. Die insbesondere vom
Verkehrslarm (Kfz-, Schienen- oder Flugverkehr) verursachten Gerdusche konnen die Gesundheit
und das Wohlbefinden negativ beeinflussen. Larm beeintrachtigt die Lebensqualitat und den
Schlaf. Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt daher, dass die nachtliche
Larmbelastung einen Mittelungspegel von 40 dB (A) nicht (berschreiten sollte. Liegt die
Larmbelastung Uber 55 dB (A) oder betragt der Mittelungspegel tagsiiber mehr als 65 dB (A),
erhdht sich das Risiko fir Herz-Kreislauf-Erkrankungen deutlich.

Im Jahr 2002 veranlasste dies die Européische Union die Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) zu erlassen, welche eine systematische Erfassung von Larmbelastungen und die
darauf folgende Erstellung von Larmaktionsplanen vorsieht. Die Richtlinie wurde 2005 in
nationales Recht umgesetzt, d. h. in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
aufgenommen. Mit den 88 47a bis f BImSchG wurden wichtige Instrumente des Larmschutzes in
Deutschland geschaffen - die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.

Der erste Larmaktionsplan der Stadt Leipzig wurde am 17. September 2013 in der Dienstberatung
des Oberbirgermeisters beschlossen und am 11. Dezember 2013 dem Stadtrat zur Kenntnis
gegeben (RBV-1914/13). Der dazugehoérige erste Umsetzungsbericht 2015 wurde am 20. April
2016 dem Stadtrat zur Kenntnis gegeben und kann unter http://www.leipzig.de/umwelt-und-
verkehr/luft-und-laerm/laermschutz/oeffentlichkeitsbeteiligung/ eingesehen werden.

Die nun vorliegende erste Fortschreibung des Larmaktionsplans basiert auf den Ergebnissen der
Larmkartierung 2012 sowie der im |. Quartal 2016 durchgefiihrten Offentlichkeits- und
Gremienbeteiligung. Der Fachplan wurde raumlich auf das gesamte Stadtgebiet und inhaltlich um
den Flugverkehrslarm erweitert. Er beinhaltet kurz-, mittel-, langfristige und kontinuierliche
MalRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm. Schwerpunkte bei der Umsetzung der Maf3nahmen
bleiben weiterhin belastete Stralienabschnitte und Bereiche, in denen die Belastung Uber den sog.
Auslésewerten des ersten Larmaktionsplans von 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts liegt. Im
Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans wurden die Auslésewerte auf 67 dB (A) tags
und 57 dB (A) nachts abgesenkt und dadurch entsteht ein Handlungsbedarf in zusatzlichen
StraRenabschnitten und Gebieten. Zur Gesundheitsvorsorge und Sicherung einer ausreichenden
Lebensqualitat in einer sich stark nachverdichtenden Stadt sollen mittelfristig die Zielwerte 65 dB
(A) tags und 55 dB (A) nachts als Bewertungsmal3stab dienen.






Ziel der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung und Minderung von Larm, insbesondere dort, wo
die Geréauschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann. Dazu werden im
Larmaktionsplan mogliche MalRnahmen zur Reduzierung der Gerauschbelastungen
zusammengestellt.

Die Larmaktionsplanung ist (ber die Festschreibung konkreter MalRnahmen hinaus ein
fachibergreifendes Planungsinstrument, womit die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen
relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich bertcksichtigt werden sollen.

Der Gesundheitsschutz muss oberste Prioritdt haben, dabei ist es erforderlich, die Bereiche
Larmbelastung, Luftverschmutzung, Verkehrsplanung und Stadtentwicklung gemeinsam zu
betrachten. Erstmalig wurde dafiir in der Stadt Leipzig die Fortschreibung des Luftreinhalteplans
und des Larmaktionsplans in einem integrativen Ansatz zusammengefiihrt, eine gemeinsame
Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt und ein gemeinsames Abwagungsprotokoll erarbeitet. Die
Notwendigkeit einer Umsetzung von MafRnahmen wird dadurch erhdht und Synergieeffekte
genutzt.

Eine wichtige Voraussetzung fur die Realisierung der Malnahmen ist die Sicherung der
Finanzierung. Es ist notwendig, die fir die MafRnahmenumsetzung erforderlichen Mittel im
Doppelhaushalt im jeweiligen stadtischen Haushalt bereitzustellen.
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2 Allgemeine Informationen

Durch welche Gerduschquellen sich die Menschen in Sachsen am meisten gestért fuhlen, zeigt
eine Umfrage des Sachsischen Staatsministeriums fir Umwelt und Landwirtschaft aus dem Jahr
2010 (siehe Abbildung 1).

Larmbelastigung

22 9%, Schienenverkehr

StraBenverkehr

Sport- und
& F?eizeitanlagen 38 % Flugverkehr

Nachbarn
26 % Industrie/Gewerbe

Abbildung 1: Anteile der wahrgenommenen Larmbelastigung entsprechend der
Emittenten in Sachsen (Ausstellung zum Larmschutz, SMUL, 2010, gea.)

Zur Ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB) an. Die Dezibel-Skala
ist logarithmisch aufgebaut. Die sog. A-Bewertung dB (A) folgt dem, dass das Ohr insbesondere
bei mittlerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Téne.

Die vom Verkehrslarm (Kfz-, Schienen- oder Flugverkehr) verursachten Gerausche kdnnen die
Gesundheit und das Wohlbefinden negativ beeinflussen. Larm beeintrachtigt die Lebensqualitéat
und den Schlaf. Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt daher, dass die nachtliche
Larmbelastung einen Mittelungspegel von 40 dB (A) nicht (berschreiten sollte. Liegt die
Larmbelastung Uber 55 dB (A) oder betragt der Mittelungspegel tagstiber mehr als 65 dB (A),
erhéht sich deutlich das Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen. Weitere Folgen sind
Stresswirkungen bis hin  zu Geho6rschdden. Gesundheitsrisiken wurden ab einem
Dauerschallau3enpegel von 65 dB (A) am Tage und 55 dB (A) in der Nacht nachgewiesen.

Nach Schéatzungen der EU-Kommission sind europaweit rund 20 % der Bevdlkerung (ca. 80
Millionen Menschen) von Larmpegeln groBer 65 dB (A) betroffen. Aktuelle Ergebnisse der
Larmkartierung in Deutschland zeigen, dass Mitte 2015 Uber 4,7 Millionen Menschen in
Ballungsraumen, entlang von Hauptverkehrsstraf3en und in der Umgebung von Grol3flughafen von
nachtlichen Larmpegeln groRer 55 dB (A) nachts betroffen sind. Ganztégig sind in diesen Gebieten
mehr als 3,4 Millionen Menschen Larmpegeln gré3er 65 dB (A) ausgesetzt.

Rechtlich gesehen zahlen Gerdusche, nach 8§ 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG), zu den schadlichen Umwelteinwirkungen, die nach Art, AusmalR und Dauer zu
Gefahren, erheblichen Nachteilen oder erheblichen Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft fihren. Aus 88 47 a - f BImSchG ergeben sich die wichtigen Instrumente des
Larmschutzes in Deutschland; die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung.
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3 Rechtlicher Rahmen
3.1 Bundes-Immissionsschutzgesetz

Mit dem Erlass des BImSchG und anderer Larmbekampfungsvorschriften zum Schutz des
Menschen vor unzumutbarer Larmbelastung erflllt der Gesetzgeber eine aus den Grundrechten
ableitbare Schutzpflicht. Die Grundrechte schiitzen nach der sténdigen Rechtsprechung durch das
Bundesverfassungsgericht den Burger nicht nur gegen staatliche Eingriffe, sondern machen es
den staatlichen Organen zur Pflicht, den Blrger vor nicht rechtméaRigen Eingriffen anderer in ihre
Grundrechte zu bewahren.

Die Regelungen des BImSchG werden erganzt durch:
- bundesrechtliche Verordnungen zur Durchfiihrung des BImSchG, etwa:

e Baumaschinenlarmverordnung - 15. BImSchV,
Larmschutzverordnung - 16. BImSchV,
Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV,
Verkehrswege-SchallschutzmalRhahmenverordnung - 24. BiImSchV,
Geréate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV,

e Magnetschwebebahn-Larmschutzverordnung

- Allgemeine Verwaltungsvorschriften zum BImSchG, etwa:

e TALarm,

e AVWV zum Schutz gegen Baularm-Gerduschimmissionen
oder durch andere Bundesgesetze, wie:

¢ Fluglarmgesetz,

o Luftverkehrsgesetz,

e Luftverkehrszulassungsordnung,
o Luftverkehrsordnung,
e Landeplatz-Larmschutz-Verordnung,

¢ Bundesfernstral3engesetz,

e 881004, 906, 823 BGB
oder landesrechtliche Regelungen.

e Ausflhrungsgesetzes zum  Bundes-Immissionsschutzgesetz und  zum

Benzinbleigesetz (AGIMSchG )

e S&chsische Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (SéachsimSchZuVO)

Der Gesetzgeber hat 1990 das BImSchG um den § 47a unter dem Titel ,LA&rmminderungsplane”
erweitert und damit erstmals die gesetzliche Grundlage fir die Aufstellung von Schallimmissions-
und Larmminderungsplanen als kommunale Pflichtaufgabe fir Gebiete geschaffen, in denen
schadliche Umweltauswirkungen durch Gerédusche hervorgerufen werden oder zu erwarten sind.

In Folge der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 (Amtsblatt EG L 189/12 -
Umgebungslarmrichtlinie -) wurde in Deutschland 2005 der alte § 47a BImSchG durch 8§ 47a - f
BImSchG (Sechster Teil: Larmminderungsplanung) ersetzt und 2006 durch die 34. BImSchV
erganzt. Diese EU-Umgebungslarmrichtlinie verfolgt auf européischer Ebene das langfristige Ziel,
einer Harmonisierung der Larmschutzpolitik. Als Umgebungslarm werden vom Menschen
verursachte belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien von Stral3enverkehr,
Schienenverkehr, Flugverkehr und Industrie definiert, mit Ausnahme von Nachbarschaftslarm,
Larm in Wohnungen, L&rm am Arbeitsplatz und in 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder von L&rm von
Militargelanden sowie Sport- und Freizeitanlagen. Neben der Vorsorge und der Minderung des
Umgebungslarms ist die Erhaltung bisher ruhiger Gebiete (Art. 1) durch den Schutz gegen eine
Zunahme des Larms von Bedeutung.

Nach § 47c BImSchG ist zundchst anhand strategischer Larmkarten fir Hauptverkehrsstraf3en und
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-eisenbahnstrecken, fur  Grof¥flughafen und fur Ballungsraume nach  einheitlichen
Bewertungsmethoden die Belastung durch Umgebungslarm zu ermitteln und darzustellen. Diese
Darstellung bzw. Analyse macht die Larmprobleme und negativen Larmauswirkungen sichtbar,
indem sie Larmquellen in dem betrachteten Gebiet erfasst, welche Larmbelastungen von ihnen
ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind. Die Larmkarten werden alle 5 Jahre
Uberprift und ggf. Gberarbeitet.

Anforderungen an Inhalt und Form der Larmaktionsplane ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG
in Verbindung mit Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie. Daraus wird deutlich, dass ein
Larmaktionsplan aus dem MalRnahmenplan und den dazugehérigen Unterlagen, z. B. dem
Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung, bestehen soll. Der MalRnahmenplan enthalt schriftlich in
der Regel folgende Angaben:
e Beschreibung des Ballungsraums bzw. der zu bericksichtigenden Larmquellen sowie
Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,
e Information zur Rechtslage (zustandige Behoérde, rechtlicher Hintergrund, geltende
Grenzwerte),
o Problemdarstellung (Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der Zahl der betroffenen
Personen) und Lésungsmadglichkeiten (einschlief3lich Kosten-Nutzen-Analyse),
¢ vorhandene und geplante MalRhahmen (lang-, mittel-, kurzfristig),
Uberlegungen zur Plandurchfiihrung und zur Ergebniskontrolle,
e Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Die Larmaktionsplanung hat Bedeutung fir die ausfilhrenden Behérden. Gem. den 88 47d Abs.
6 i. V. m. 47 Abs. 6 BImSchG sind die in einem Larmaktionsplan festgelegten MalRhahmen
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustdndigen Trager o6ffentlicher
Verwaltung nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Falls
Larmaktionsplane  konkrete MaflRnahmen enthalten, sind die Fachbehoérden zur Umsetzung
rechtmafig festgelegter Larmminderungsmaf3nahmen verpflichtet, ohne dass ihnen ein nach
fachrechtlichen Eingriffsnormen zustehendes Ermessen verbleibt, sie entfalten verwaltungsintern
fur die ausfuihrenden Fachbehdrden grundsétzlich eine Bindungswirkung. Diese Bindungswirkung
tritt allerdings nur ein, wenn die einschlagigen Vorschriften des Fachrechts die Durchfiihrung der
im Plan enthaltenen MaRRnahme rechtlich zulassen. Planungsrechtliche Festlegungen haben die
zustandigen Planungstrager bei ihren Planungen zu berlcksichtigen. Die vollziehenden
Fachbehdrden  haben hinsichtlich des  Larmaktionsplanes  keine  Prifungs-  und
Verwerfungskompetenz. Eine unmittelbare AuBenwirkung wird durch den Larmaktionsplan nicht
erzielt (Hessischer Verwaltungsgerichtshof, Urteil vom 26. Oktober 2017 — 9 C 873/15.T —, juris).

Gesetzliche Grenzwerte, bei deren Uberschreiten ein Larmaktionsplan zur Bekampfung von
Umgebungslarm aufgestellt werden muss, sehen weder das Unionsrecht, das Bundesrecht oder
das Landesrecht vor. Aus den 88 47a ff BImSchG ergibt sich fir den einzelnen Birger in Bezug auf
einen Larmaktionsplan kein konkreter Rechtsanspruch auf die Einhaltung verbindlicher und explizit
dem Gesundheitsschutz dienender Larmgrenzwerte. Nur flir Flugplatze gilt das Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm (FluLarmG). Seit dem 07.06.2007 regelt § 14 FluLarmG das Verhaltnis des
FluLarmG zur Larmaktionsplanung nach 8§ 47 d BImSchG und definiert die Schutzziele hierfir.
Danach sind die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Abs. 2 FluLarmG fiur die Larmaktionsplanung
zu beachten. Der unbestimmte Rechtsbegriff der ,Larmprobleme und Larmauswirkungen“ § 47 d
Abs. 1 BImSchG ist dadurch abschlieRend gesetzlich definiert. Der Wortlaut des § 14 FluLA&rmG
legt nahe, die entsprechenden Regelungen fir andere Verkehrswege auch ohne gesetzliche
Anordnung als Auslésewerte heranzuziehen. Die Werte des FluLarmG sind im Hinblick auf die
Larmaktionsplane nur als Mindeststandards zu verstehen, Uber die also auch hinausgegangen
werden darf, bzw. soll, wenn aus Griinden des unionsrechtlichen Effektivitatsgrundsatzes mit Blick
auf die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie die Larmminderungsplanung eine dauerhafte
Larmreduktion in Europa zum Ziel hat. Die Stadt Leipzig hat bis zum Erlass einer
Bundesrechtsverordnung auf Grundlage des § 47f BImSchG zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen, die auch die notwendigen Grenzwerte festlegt, auf Grundlage bestehender
technischer Vorschriften zum Verkehrslarm als Hauptlarmquelle im Kartierungsgebiet Auslosewerte
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definiert. In Anlehnung an die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der
Baulast des Bundes (- VLarmSchr97 - (Absenkung der Grenzwerte im Jahr 2010) sowie unter
Berlicksichtigung der gangigen Rechtsprechung werden fir die erste Fortschreibung des
Larmaktionsplans die Werte von 67 dB (A) tags und 57 dB (A) nachts zu Grunde gelegt.
Larmgrenzwerte bzw. -richtwerte gibt es zwar auch fir Bodenverkehrswege i. S. d. § 41 Absatz 1
BImSchG (StraRen, Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen) in der 16.
BImSchV. Jedoch sind diese Grenzwerte aufgrund der neuen Berechnungsverfahren nicht mit den
nach der 34. BImSchV errechneten Larmindizes direkt vergleichbar und nicht fir die
Larmaktionsplanung anwendbar.

3.2 Geltende Grenz- und Richtwerte

Tabelle 1 gibt die derzeit giltigen Grenz- und Richtwerte beziglich des durch den Kfz-Verkehrs-,
Schienenverkehrs-, Flugverkehrs- und Industrie-/Gewerbelarm verursachten Auf3enlarms wieder.

Tabelle 1: Ubersicht geltender Grenz- und Richtwerte firr allgemeine Wohngebiete (LFULG, 2008)

Larmquelle Vorschrift Tag dB Nacht Bemerkung
(A) dB(A)
16. BlmschV 59 49 gilt fur den Neubau und wesentliche Ande-

rung (Larmvorsorge) von Verkehrswegen

gilt fur das freiwillige Sanierungsprogramm
VLarmSchR 67 57 des Bundes fiir bestehende Bundesfern-

Kfz-Verkehr straf3en in der Baulast des Bundes

gilt als Orientierungshilfe zur Entscheidung
70 60 Uber stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
an bestehenden StralRen

Larmschutz-
Richtlinien-StVv

gilt fur den Neubau und wesentliche Ande-

16. BImSchv 59 49 rung (Larmvorsorge) von Verkehrswegen

Richtlinie zur
Forderung von
Schienenverkehr MaBnahmen zur . . .
Larmsanierung an " . gilt fur das freiwillige Sanierungsprogramm
70 60
bestehenden des Bundes
Schienenwegen der
Eisenbahnen des

Bundes
Tag: Schutzzone 1/Schutzzone 2
Nacht: ab 01.01.2011 fur neue baulich
Fluglarmschutz- 60/55 50 wesentlich veranderte zivile Flugplatze
Flugverkehr esetz 65/60 55
9 Tag: Schutzzone 1/Schutzzone 2
fur bestehende zivile Flugplatze (maf3gebend
fur den Flughafen Leipzig/Halle)
Industrie-/ TALarm 55 40 allgemeine Wohngebiete

Gewerbelarm

*) Immissionsgrenzwerte geman Angaben des Bundeshaushaltes 2014

Anhaltswerte fir Larmpegel in Innenrdumen (gemaf3 VDI 2719) gibt Tabelle 2 wieder.
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Tabelle 2: Anhaltswerte der VDI 2719 fiir Innenschallpegel L; dB (A)

Raumart Lm Lmax ™)
[dB (A)] [dB (A)]

Schlafraume nachts *)

a) in reinen und allg. Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 25— 30 35 — 40

b) in sonstigen Gebieten 30-35 40 — 45

Wohnraume tagstber

a) in reinen und allg. Wohngebieten, Krankenhaus- und Kurgebieten 30-35 40 -45

b) in sonstigen Gebieten 35-40 45 -50

Kommunikations- u. Arbeitsraume tagstiber

a) Unterrichtsrdume, Arztpraxen... 30-40 40 - 50

b) Buros fur mehrere Personen 35-45 45 - 55

c) GroRRraumburos, Gaststatten, Laden... 40 -50 50 -60

*)  Beim Schlafen nachts wird der Mittelungspegel der lautesten Nachtstunde angesetzt. Dieser liegt bei
StralRenverkehrsgerduschen erfahrungsgemaf um etwa 5 dB (A) unter dem Tag-Beurteilungspegel [1] bzw.
um 0 (Autobahn) bis 6 dB (A) (GemeindestraflRen) Uiber den Beurteilungspegel fir den gesamten
Nachtzeitraum (22.00 — 6.00 Uhr)

**) Die mittleren Maximalpegel kénnen bei Gerauschen mit starken Pegelschwankungen beriicksichtigt
werden.

3.3 Larmsanierung

Die Larmsanierung wird vom BImSchG nicht geregelt. Nach der Rechtsprechung sind zur
Bestimmung der Zumutbarkeit von Straf3enlarm fir Anlieger von Bestandsstralen die Werte der
16. BImSchV und der Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungswerte heranzuziehen (VG
Oldenburg, Urteil vom 13. Juni 2014 — 7 A 7110/13 —, juris). Nach § 44 Abs. 1 StVO in Verbindung
mit 8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO kénnen die StraRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimmter
StraBen oder Stral3enstrecken zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen
beschrénken. Durch die in der 16. BImSchV normierten Grenzwerte kommt ganz allgemein die
Wertung des Gesetzgebers zum Ausdruck, von welcher Schwelle an eine nicht mehr
hinzunehmende Beeintrachtigung anzunehmen ist. Eine Unterschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist damit ein Indiz dafur, dass die Larmbelastung die
Zumutbarkeitsschwelle nicht erreicht. Die in den Larmschutz-Richtlinien-StV normierten
Grenzwerte bilden nach hdchstrichterlicher Rechtsprechung (BVerwG, Urteil vom 15. Dezember
2011 — 3 C 40/10 -) die Obergrenze, d.h. werden die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV
Uberschritten, dirfte sich ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls
auch auf null reduzieren.

Die Richtlinie fur die Forderung von MalRnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden
Schienenwegen des Bundes regelt den Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen an
Schienenwegen. Dies ist ein freiwilliges Sanierungsprogramm des Bundes flr bestehende
Schienenwege des Bundes.

Die Schutzbedurftigkeit ergibt sich auch aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen oder ist
aus der Art der Umgebung zu ermitteln. Eine Verpflichtung zum Schutz von Ferienhausgebieten,
Dauer- und Reisecampingplatzen, Kleingartengebieten und Wochenendhausgebieten besteht
nicht.

3.4 Ausldsewerte

Von zentraler Bedeutung in der Larmaktionsplanung sind die in Kap. 3.1 bereits erwahnten

Auslésewerte. Sie sind ein Synonym fir den Begriff des Grenzwertes der EU-

Umgebungslarmrichtlinie. Ein solcher Grenzwert ist nach Artikel 3 s) dieser Richtlinie ein vom

Mitgliedsstaat festgelegter Wert, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behorden

LarmschutzmalRnahmen in Erwagung ziehen oder ergreifen sollen. Ein solcher Grenzwert wird
7
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auch gebraucht, um nach Pkt. 1 Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie in den Larmkarten die
Uberschreitung eines Grenzwertes darstellen zu konnen. Auch die Vorgabe des § 47d (1) S. 3
BImSchG, nach der die Festlegung von MalRnahmen in den (Larmaktions-)Planen in das Ermessen
der zustdndigen Behérden gestellt ist, aber auch unter Bericksichtigung der Belastung durch
mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritaten eingehen sollte, die sich gegebenenfalls aus
der Uberschreitung relevanter Grenzwerte (...) ergeben (...) erfordert die Definition eines
Grenzwertes, an dem Uberschreitungen festgemacht werden kénnen. Letztlich wird auch fir die
graphische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung nach § 4 (4)
Nr. 2 34. BImSchV Larmschutzmal3nahmen in Erwdgung gezogen oder eingefihrt werden, ein
Wert bendtigt.

Trotz des Auftrages aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie hat es der Bundesgesetzgeber bislang
versdumt einen Grenzwert im vorgenannten Sinne festzulegen. Dies fiihrte dazu, dass die Stadt
Leipzig als zustandige Behorde, wie viele andere Kommunen auch, eine eigene Festlegung treffen
musste.

Dabei war =zunachst zu berlcksichtigen, dass der Begriff Grenzwert im deutschen
Immissionsschutzrecht insoweit bereits anderweitig besetzt ist, als er vom Blrger in der Regel mit
einem Schutzanspruch gegen Grenzwert Uberschreitende Immissionen verbunden wird. Aus
diesem Grund war eine andere Bezeichnung zu wéhlen. Orientiert an der Begriffswahl anderer
Kommunen und Behdrden, die mit dem gleichen Problem konfrontiert waren, fiel die Wahl auf den
Begriff der Ausldsewerte.

Sodann waren die Ausltsewerte selber festzulegen. In Anbetracht des Systems von Grenz- und
Richtwerten, das sich in den letzten Jahrzehnten im deutschen Schallimmissionsschutzrecht
herausgebildet hat (s. Tab. 1), wurde auf die neue Definition von Auslosewerten verzichtet. Bereits
existierende Grenz- oder Richtwerte sollten herangezogen werden.

In Erwartung eines hohen Handlungsbedarfes wurden bei der Aufstellung des ersten
Larmaktionsplanes die Auslésewerte auf ein hohes Niveau, namlich 70 dB (A) fur den Tag und 60
dB (A) fur die Nacht, festgelegt. Damit sollte sichergestellt werden, dass die Menge der
notwendigen Maflinahmen in einem handhabbaren Rahmen bleiben wirden. Dabei wurde
beriicksichtigt, dass diese Werte bereits in vielen gerichtlichen Entscheidungen als
Enteignungsschwelle oder Schwellenwert fir eine Gesundheitsgefahrdung herangezogen wurden
und, wie in Tab. 1 dargestellt, auch als Orientierungshilfe zur Entscheidung uber
stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen an bestehenden Stral3en dienen.

Die Stadt Leipzig mochte im Rahmen der Fortschreibungen des Larmaktionsplanes das
Larmschutzniveau weiter absenken, um perspektivisch ein Larmniveau zu erreichen, das
Schadigungen der Gesundheit ausschliel3t. Deshalb wurden in dieser 1. Fortschreibung des
Larmaktionsplanes die Auslosewerte auf 67 dB (A) fir den Tag und 57 dB (A) fur die Nacht
abgesenkt. Der Blick in die Tab. 1 zeigt, dass diese Werte auch im freiwilligen
Sanierungsprogramm des Bundes flr bestehende Bundesfernstralen als Ausldsewerte gelten.
Auch fur dieses Programm wurden die Wert bereits von urspriinglich 70 dB (A) fur tags bzw. 60 dB
(A) fur nachts auf die jetzt gultigen Werte abgesenkt.

Neben den neu hinzutretenden larmbelasteten Stralenabschnitten, die die Auswertung der
Larmkartierung 2012 ausweist, sind viele hochbelastete Stralenabschnitte aus der ersten Stufe
der Larmaktionsplanung erhalten, welche bei der Fortschreibung des Plans wieder aufgenommen
wurden (siehe Tabelle 17 in Kapitel 6.1).
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4 Larmkartierung

Die Larmkartierung ist seit Juni 2005 im Bundes-Immissionsschutzgesetz verankert und bildet die
Grundlage fur die Information der Blrger und die Erstellung von Larmaktionsplanen.

Europaweit geschient dies nach einheitlichen Standards basierend auf der EU-
Umgebungslarmrichtlinie (,Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2001 tUber die Bewertung und die Bekédmpfung von Umgebungslarm®).

Generell werden die Ergebnisse der Larmkartierung berechnet und nicht, wie oftmals
angenommen, gemessen.

Die Larmkartierung wurde fir das gesamte Stadtgebiet durchgefuhrt und umfasst den Kfz-
Verkehrslarm, Stadt- und StraBenbahnverkehrslarm, Eisenbahnverkehrslarm (Eisenbahn-
Bundesamt), den Flugverkehrslarm (LfULG) sowie den Industrie- und Gewerbelarm. Sie wurde
gemal § 47 c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erarbeitet und stellt u. a. die
Grundlage fir die Larmaktionsplanung und die damit verbundene Entwicklung von
LarmschutzmalBnahmen dar. Seitens der Stadt Leipzig wurde zusétzlich eine Gesamtlarmkarte
erstellt.

<35

I 35 - < 40
B 40 - < 45
 45-<50
B 50 - < 55
¥ ) 55 - <60
I 60 - <65
| 65 - < 70
Bl 70-<75
B 75 - <80
I > 80

y S > - by
Abbildung 2: Beispielhafter Auszug arte flr die Belastung
durch den Gesamtlarm - 24 h fiir Leipzig, alle Angaben in dB (A)

Die Larmkarten wurden fir alle eben genannten Larmarten fir den 24 h- (Lpey) und den
Nachtzeitraum (Lnign) €rarbeitet und sind unter folgendem Link als PDF oder als interaktive Online-
Darstellung im Stadtplan einsehbar:
http:/www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/luft-und-laerm/laermschutz/laermkartierung-und-
berechnungsvorschriften/

Die Betroffenheiten (Bewohner, Wohnungen, Schulen und Krankenhduser) wurden nach der
Berechnungsvorschrift VBEB ermittelt.

4.1 Kfz-Verkehrslarm

Die Kartierung des Kfz-Verkehrslarms bericksichtigt alle Hauptverkehrsstral3en (gemafR 8§ 47b

BImSchG sind das alle Stralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen

Kraftfahrzeugen pro Jahr) des Stadtgebietes und wurde um weitere Stral3en ergénzt, die aufgrund

besonderer Bauweisen (z. B. Pflasterung) eine hohe Larmbelastung aufweisen. In die Berechnung
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des Kfz-Verkehrslarms nach der Vorschrift VBUS flieBen u. a. die durchschnittliche tégliche
Verkehrsstarke (DTV), die Lkw-Anteile, die StralRengattung, die Art des StraRenbelags und die
zulassige Hochstgeschwindigkeit ein.

Die Tabellen 3 und 4 beinhalten alle kartierten Stralenabschnitte.

Tabelle 3: Lange der kartierten Stralenabschnitte entsprechend ihrer 24 h-Larmbelastung

L S <50 >50-55 |>55-60 > 60 — 65 > 65 -70 >70-75 >75
DEN dB (A) dB (A) dB (A) dB (A) dB (A) dB (A) dB (A)

kartierte 543km | 4,8 km 336km |1393km |2467km |644km |37,4km  [16,8km

Abschnitte

Tabelle 4: Lange der kartierten StraBenabschnitte entsprechend ihrer Larmbelastung nachts

Ly Summe <45 > 45 - 50 >50-55 |>55-60 |[>60-65 >65-70 |>70
NEhE dB (A) dB (A) dB (A) dB (A) dB (A) dB (A) dB (A)

Kartierte 543 km 285km  |1482km [2157km [867km  [196km |275km  |16,8km

Abschnitte

Die Betroffenheiten sind den Tabellen 5 und 6 zu entnehmen. Einer Belastung von Lpgy > 70 dB
(A) sind 4.091 Bewohner und von Lyigye > 60 dB (A) sind 3.290 Bewohner ausgesetzt. Einer
Belastung von Lpgy > 67 dB (A) sind 15.313 Bewohner und von Lyigre > 57 dB (A) sind 12.818
Bewohner ausgesetzt.

Tabelle 5: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm Lpen

DEN (24h) Kfz-Verkehr

Kategorie <35 >35-40 | >40-45 '>45-50 |>50-55 |>55-60 |>60-65 |>65-70 |>70-75 |>75-80 >80
9 dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) |dB(A)

betroffene 26.423 129315 126.021 82.334 50.373 31.320 24.650 22508 4.054 37 0

Bewohner

betroffene

Wohnungen 12571 | 61.578 |60.010 |39.206 |23.987 14.914 11.738 10.761 |1.931 17 0

betroffene

Schulen 9 58 82 84 54 45 14 3 0 0 0

betroffene

Krankenhauser 1 36 81 57 22 23 6 5 0 0 0

Tabelle 6: Betroffenheiten durch Kfz-Verkehrslarm Lyignt

Nacht (8h) Kfz-Verkehr

Kategorie <35 >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 |>55-60 |>60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
9 dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) dB(A) |dB(A) |dB(A)

betroffene

Bewohner 267.841 88.261 55.742 34.529 26.250 21.212 3.276 14 0 0 0

betroffene

Wohnungen 127.532 1 42.028 |26.543 16.442 12.500 10.101 1.560 7 0 0 0

betroffene

Schulen 137 85 65 44 16 2 0 0 0 0 0

betroffene

Krankenhauser 112 57 28 23 10 1 0 0 0 0 0

Die Betroffenheit durch Kfz-Verkehrslarm ist im Stadtgebiet nicht gleichmafiig verteilt. Neben stark
belasteten Ortsteilen, wie Sldvorstadt, SchleuBig und Reudnitz-Thonberg gibt es auch relativ
gering belastete Ortsteile, wie Althen-Kleinpésna und Knautkleeberg-Knauthain. Letztere liegen
Uberwiegend im &uf3eren Bereich Leipzigs.

Kapitel 2.1 im Anhang zum LAP listet alle Ortsteile auf, die von Larmpegeln gréer 70 dB (A)
tags/60 dB (A) nachts bzw. 67 dB (A) tags/57 dB (A) nachts belastet sind. Die Betroffenenzahlen
aller Ortsteile sind in Kapitel 1.1 im Anhang zum LAP aufgefihrt.
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4.2 Stadt- und StralRenbahnverkehrslarm

Der Stadt- und StralRenbahnverkehrslarm wird nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift fiir den
Umgebungslarm an Schienen" (VBUSch) errechnet.

Die Tabellen 7 und 8 geben die durch Strallenbahnverkehrslarm betroffenen Bewohner,
Wohnungen, Schulen und Krankenhduser fir den gesamten Ballungsraum wieder. Eine
tabellarische Aufschliisselung nach den Ortsteilen ist im Kapitel 1.2 im Anhang zum LAP zu finden.

Einer Belastung von Lpeny > 70 dB (A) sind 944 Bewohner und von Lyign: > 60 dB (A) sind 3.217
Bewohner ausgesetzt. Einer Belastung von Lpey > 67 dB (A) sind 7.556 Bewohner und von Lygn: >
57 dB (A) sind 10.657 Bewohner ausgesetzt.

Tabelle 7: Betroffenheiten durch Stadt- und Straf3enbahnverkehrslarm Lpen

DEN (24h) Stadt- und StralRenbahnverkehr
Kateaorie <35  >3540 >40-45 >4550 >50-55  >55-60  >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
9 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)

betroffene 234.067 | 119.372 | 59.027 @ 31.781 @ 20.447 10.886 10.141 10.460 944 0 0
Bewohner

betroffene

Wohnungen 111.467 56.844 28.108 15.134 9737 5164  4.829 @ 4981 449 0 0
betroffene 100 08 73 37 17 1 1 2 0 0 0
Schulen

betroffene

Koamkonhauser 52 86 44 22 12 9 5 1 0 0 0
Tabelle 8: Betroffenheiten durch Stadt- und Straenbahnverkehrslarm Lnignt

Nacht (8h) Stadt- und StraBenbahnverkehr

Kateqorie <35  >3540 >40-45 >4550 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >7580 >80

9 dB(A)  dB(A)  dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

betroffene

Bowohnor 392.836  40.330 25.089 14.446 9545 & 11.662  3.069 148 0 0 0
betroffene 187.053  19.205 @ 11.947 @ 6.879 | 4545 @ 5553 | 1.461 70 0 0 0
Wohnungen

betroffene

cehulen 243 57 18 16 1 4 0 0 0 0 0
betroffene 167 29 18 10 6 1 0 0 0 0 0
Krankenhauser

Die Betroffenheit durch StraRenbahnverkehrslarm ist in den Ortsteilen, Neustadt-Neuschonefeld,
SchleuR3ig, Altlindenau, Zentrum-West und Siudvorstadt am héchsten (Kapitel 2.2 im Anhang zum
LAP).

4.3 Industrie- und Gewerbelarm

Der Industrie- und Gewerbelarm wird nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift fir den
Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe" (VBUI) errechnet.

In den Tabellen 9 und 10 werden die durch Industrie- und Gewerbelarm betroffenen Bewohner,

Wohnungen, Schulen und Krankenh&user fir das Stadtgebiet wiedergegeben. Aufgrund der

geringen Betroffenenzahlen wird eine Aufschlisselung nach den einzelnen Ortsteilen, wie es flr

den Kfz-Verkehrslarm und den Stadt- und StralRenbahnverkehrslarm erfolgte, fur den Industrie- und

Gewerbelarm nicht fir notwendig erachtet.

Es gibt keine Betroffenen, die einem Beurteilungspegel gréRer 70 dB (A) im 24-Stunden-Zeitraum
11
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oder groRRer 60 dB (A) nachts ausgesetzt sind. Einem Beurteilungspegel Lpeny groRer 60 dB (A)
sind 18 Personen ausgesetzt. Die Betroffenenzahlen aller Ortsteile sind im Kapitel 1.5 im Anhang
zum LAP aufgefiihrt.

Tabelle 9: Betroffenheiten durch Industrie- und Gewerbelarm Lpen

DEN (24h) Industrie- und Gewerbelarm

Kategorie <35 >35-40 > 40-45  >45-50 >50-55  >55-60 >60-65  >65-70 >70-75 > 75-80 > 80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

betroffene 463.592 | 23.314 7.781 | 1.959 400 61 18 0 0 0 0

Bewohner

betroffene

Wohnungen 220745 @ 11.102 3.705 933 191 29 8 0 0 0 0

betroffene 329 19 1 0 0 0 o o 0 0 .

Schulen

betroffene

Krankenhauser 220 n 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabelle 10: Betroffenheiten durch Industrie- und Gewerbelarm Lyight

Nacht (8h) Industrie- und Gewerbelarm

Kategorie <35 >35-40  >40-45 | >45-50  >50-55 | >55-60 >60-65  >65-70 >70-75  >75-80 > 80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB (A)

betroffene

Bewohner 496.578 451 82 14 0 0 0 0 0 0 0

betroffene

Wohnungen 236.452 215 39 7 0 0 0 0 0 0 0

betroffene

Schulen 349 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

betroffene 231 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhauser

4.4 Eisenbahnverkehrslarm

Fir die Larmkartierung des Eisenbahnverkehrs ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Bis zum
Dezember 2014 wurden alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro
Jahr kartiert. Der Kartierungsumfang betrug bundesweit 15.000 Streckenkilometer.

Der Eisenbahnverkehrslarm wird nach der "Vorlaufigen Berechnungsvorschrift fir den
Umgebungslarm an Schienen” (VBUSch) errechnet.

Einer Belastung von Lpegy > 70 dB (A) sind 1.261 Bewohner und von Lyg: > 60 dB (A) sind 3.064

Bewohner ausgesetzt. Einer Belastung von Lpey > 67 dB (A) sind 2.599 Bewohner und von Lygn: >
57 dB (A) sind 6.164 Bewohner ausgesetzt.

Tabelle 11: Betroffenheiten durch Eisenbahnverkehrslarm Lpen

DEN (24h) Eisenbahnverkehr

Katedorie <35  >3540 >40-45 >4550 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
9 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)

betroffene 131.176 = 85.256 | 117.742 74.924 48.106 26.880 = 8.907 @ 2.873 = 1.083 162 16

Bewohner

betroffene

Wohnungen 62.451 @ 40598 @ 56.068 35678 @ 22.907 12.800 @ 4.242 | 1.368 516 77 8

betroffene

aehulen 77 54 81 70 33 29 5 0 0 0 0

betroffene 42 33 37 47 48 16 8 0 0 0 0

Krankenhauser
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Tabelle 12: Betroffenheiten durch Eisenbahnverkehrslarm Lyignt

Nacht (8h) Eisenbahnverkehr

Kategorie <35 >35-40 @ >40-45  >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 | >65-70 | >70-75 | > 75-80 >80
9 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB (A)

betroffene 255.613 | 106.552 | 60.947 | 43.886 | 20.576 6.487 2.186 770 100 8 0
Bewohner

betroffene

Wohnungen 121.707 | 50.739 | 29.022 | 20.898 9.798 3.089 1.041 367 48 4 0
betroffene

Schulen 154 82 58 29 22 4 0 0 0 0 0
betroffene

Krankenhauser 9 49 44 41 14 4 0 0 0 0 0

Die Betroffenheit durch den Eisenbahnverkehrslarm beschrankt sich vor allem auf Ortsteile, durch
die entsprechende Eisenbahnstrecken verlaufen. Die hdchste Betroffenheit ergibt sich fur die
Ortsteile Wiederitzsch und Wahren (Kapitel 2.3 im Anhang zum LAP). Die Betroffenenzahlen aller
Ortsteile sind im Kapitel 1.3 im Anhang zum LAP aufgefiihrt.

4.5 Flugverkehrslarm

Die Belastung durch den Flugverkehrslarm fir die Stadt Leipzig wird nach der "Vorlaufigen
Berechnungsvorschrift fir den Umgebungslarm an Flugplatzen" (VBUF) vom LfULG errechnet.

Einer Belastung von Lpgy > 70 dB (A) sind keine Bewohner und von Lyjg: > 60 dB (A) sind 3
Bewohner ausgesetzt. Einer Belastung von Lpegy > 67 dB (A) sind keine Bewohner und von Lyign: >
57 dB (A) sind 3 Bewohner ausgesetzt.

Tabelle 13: Betroffenheiten durch Flugverkehrslarm Lpen

DEN (24h) Flugverkehr
Kategorie <35 >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55  >55-60 @ >60-65 | >65-70 | >70-75 | > 75-80 >80
9 dB(A)  dB(A) | dB(A)  dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A) @ dB(A)

betroffene

Bewohner 416.127 @ 49.787 22.559 5.849 1.873 927 0 3 0 0 0
S\ftmffe”e 198.145 23707 10.742  2.785 892 441 0 1 0 0 0

ohnungen

betroffene 315 17 1 6 0 0 0 0 0 0 0
Schulen

betroffene

Krankenhauser 167 40 24 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabelle 14: Betroffenheiten durch Flugverkehrslarm Luignt

Nacht (8h) Flugverkehr

Kategorie <35 >35-40 | >40-45 | >45-50 | >50-55 >55-60 >60-65 | >65-70 | >70-75 | > 75-80 >80

9 dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A)  dB(A) | dB(A) dB(A)

betroffene

Bewohner 477.653 | 12.714 | 4.207 1.621 927 0 3 0 0 0 0
betroffene

Wohnungen 227.442 | 6.054 2.003 772 441 0 1 0 0 0 0
betroffene

Schulen 341 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0
betroffene

Krankenhauser 224 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Die Betroffenenzahlen aller Ortsteile sind im Kapitel 1.4 im Anhang zum LAP aufgefihrt.
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Tabelle 15: Zusammenfassung der Larmbelastung

Larm- Kfz-Verkehr  Stadt- und Industrie/ Eisenbahn-  Flugverkehr
belastung StraRenbahn Gewerbe verkehr
-verkehr
LDEN
>70 dB (A) 4.091 944 0 1.262 0
T LNight
g > 60 4B (A) 3.290 3.217 0 3.066 3
o
LDEN
E >67 dB (A 15.313 7.556 0 2.599 0
w h
LNight
> 57 4B (A) 12.818 10.657 0 6.164 3
LDEN 1.948 449 0 600 0
c >70dB(A)
o, Lnight 1.566 1.526 0 1.459 1
c >60dB(A)
>
£ LDEN 7.292 3.597 0 1.237 0
) > 67 dB (A
= LNight 6.103 5.069 0 2.934 0
>57 dB (A)
LDEN
>70 dB (A) 0 0 0 0 0
c iah
S S 0 0 0 0 0
ey
5 t%sl\(l:!B(A 0 0 0 0 0
LNight
>57dB (A) 0 2 0 0 0
LDEN
o >70dB(A) 0 0 0 0 0
©
g LNight
© >€;gdB(A) 0 0 0 0 0
3
LDEN
= > 67 dB (A) 0 0 0 0 0
o
X |Night
>57dB (A) 0 0 0 0 0
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5 Strategien und Wirkungsanalyse der Larmaktionsplanung

5.1 Handlungsstrategien

Grundlage fir die Erarbeitung von Larmminderungsstrategien ist die Larmkartierung. Daraus
kénnen der Handlungsbedarf abgeleitet und weitergehende Berechnungen durchgefihrt werden.
Auf gesamtstadtischer Ebene werden daraus kurz, mittel- und langfristige MalRnahmen zur
Larmminderung entwickelt.

Die Larmminderung beruht auf verschiedenen Handlungsstrategien:

1.

2.

3.

Vermeidung von Larmemissionen (Erh6hung des Wegeanteils des Umweltverbundes,
Reduzierung der Emissionen im Verkehr durch Forderung larmarmer Verkehrstrager und
eindammender MalRnahmen des larmrelevanten Pkw-, Lkw- und Schienenverkehrs,
schallmindernde Gleiskdrper und Beléage)

Verminderung von Larmemissionen (kleinrdumige Strategien der stadtvertraglichen und
larmarmen Abwicklung von Verkehren im StraRenraum)

Verminderung von Larmimmissionen (Reduzierung der Larmbelastungen an larmsensiblen
Flachen oder Gebauden)

In Abhangigkeit von dem betrachteten Zeitraum ergeben sich fir die Larmminderung folgende
MalRnahmenbuindel:

a) kurzfristige MalRBnahmen

zunédchst wurden Malinahmen 1. Prioritat fir hoch belastete Stral3enabschnitte mit
Larmpegeln > 70 dB (A) tags und/oder 60 dB (A) nachts und mehr als 20 Betroffene/100 m
untersucht; Ziel ist die unmittelbare Larmminderung und -vermeidung durch z. B.
stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen, Geschwindigkeitskontrollen

Malnahmen 2. Prioritat fir Stralenabschnitte, an denen die Auslésewerte von 67 dB (A)
tags und/oder 57 dB (A) nachts Uberschritten werden und die mehr als 20 Betroffene/100 m
aufweisen; dafir beinhaltet der Larmaktionsplan kurzfristige Malinahmen, welche in den
nachsten drei Jahren umgesetzt werden sollen (z. B. straRenverkehrsrechtliche
Malnahmen, BaumalRnahmen)

im Bereich des StraRenbahn- und Stadtbahnverkehrs werden alle MaRnahmen benannt,
welche innerhalb der ndchsten 3 Jahre umgesetzt werden sollen

b) mittelfristige Mallinahmen

innerhalb von 4 bis 7 Jahren umsetzbare Larmminderungsmafinahmen

z. B. aktive Schallschutzmallhahmen wie Schallschutzwélle, Stralenausbau und -
umgestaltungsmaf3nahmen mit einem mittelfristigen Realisierungsrahmen (Einrichtung von
Kreisverkehren, Stralienumbau)

im Bereich des StraRenbahn- und Stadtbahnverkehrs werden alle MaRnahmen benannt,
welche innerhalb der nachsten 4 bis 7 Jahre umgesetzt werden sollen

¢) langfristige MaRnahmen

in 8 Jahren oder spater bzw. laufend umsetzbare La&rmminderungsmafinahmen
larmschutzgerechte Bauleitplanung

Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes durch Férderung des
Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie des Rad- und FuRgangerverkehrs
Einsatz gerduscharmerer Fahrzeuge im Stadt- und Regionalbusverkehr, Ausbau der
Stadtbahn und Einrichtung von Rasengleisen, schalldammende Bauweise

Schutz ruhiger Gebiete
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5.2 Wirkungsanalyse

Larmbelastungen kénnen physische und psychische Stérungen sowie Verhaltensanderungen der
betroffenen Personen zur Folge haben. Korperliche Beeintréchtigungen sind beispielsweise
ischAmische Herzkrankheiten (z. B. Herzinfarkt) und durch Bluthochdruck bedingte Krankheiten (z.
B. Hypertonie). Bei den psychischen Beeintrachtigungen treten u. a. Stressreaktionen,
Kommunikationsstérungen oder auch Schlafstérungen auf. Damit konnen direkte medizinische
Behandlungskosten (Kosten fur Personal, Arzneimittel und Infrastruktur) aber auch indirekte
Gesundheitskosten (z. B. durch larmbedingte Konzentrationsstorungen oder Uberhéren von
Gefahrensignalen verursachte Unfélle) verbunden sein (Porsch 2014).

Laut dem LAI (2017) werden ausgehend vom 24h-Pegel Lpey Gesundheitskosten pro Anwohner in
den einzelnen Pegelklassen fir verschiedene Verkehrslarmarten angenommen (Tabelle 16).

Tabelle 16: Gesundheitskosten pro Anwohner

Larmschadenskosten € pro Anwohner/Jahr

I—DEN dB (A) .
StralRenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
>55=<60 71 20 110
>60=<65 121 71 188
>65=<70 171 121 266
>70<75 272 221 394
>75 363 312 513

Aufgrund des Kfz-Verkehrslarms werden fur Leipzig Gesundheitskosten von rund 10 Millionen
Euro/Jahr abgeschétzt.

Neben den Kosten fir volkswirtschaftlich relevante Gesundheitsschaden, kommt es zu

verminderten Einnahmen bei Mietzahlungen und Immobilienverk&dufen. Hinzu kommen dadurch
verursachte Minderungen der Steuereinnahmen.
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6 Mallhahmenbereiche

Die MalRBhahmendefinition und -umsetzung orientiert sich prioritdr an der vorhandenen Belastung
und den Betroffenenzahlen.

6.1 Kfz-Verkehr
6.1.1 StraRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Mallnahmen

Die StraRenverkehrsordnung (StVO) sieht eine Anordnung von Tempo-30-Zonen innerhalb
geschlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher Ful3génger-
und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf vor. Von dieser Regelung ist in der Stadt
Leipzig bereits vielfach Gebrauch gemacht worden. Auf Stralen des Uberortlichen Verkehrs
(Bundes-, Landes- und Kreisstral3en) hingegen darf sich die Anordnung einer Tempo-30-Zone
nicht erstrecken.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit wurden die stralRenverkehrsrechtlichen Regelungen von
einer Bund-Lander-Arbeitsgruppe uberpriift. Der Rechtsrahmen wurde so angepasst, dass die
StraRenverkehrsbehérden Tempo 30 vor Schulen und Kindergarten an Hauptverkehrsstral3en ohne
grol3e burokratische Hurden einrichten kénnen.

Auf dieser Basis wurden in Leipzig zwar an einigen Stralenabschnitten in jlngster Zeit
Temporeduzierungen angeordnet, es verbleiben aber dennoch einige durch Kfz-Verkehrslarm hoch
belastete Stralenabschnitte, an denen weiterhin Handlungsbedarf besteht. Fir die Anordnung
einer Geschwindigkeitsreduzierung auf HauptverkehrsstraBen sind die Larmschutz-Richtlinien-StV
in Verbindung mit der StVO anzuwenden.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h filhrt beispielsweise zu einer
Reduzierung des Mittelungspegels von 2,6 dB (A). Eine Reduzierung des Mittelungspegels um 2,6
dB (A) ist nach der Rundungsregel der Larmschutz-Richtlinien-StV als Minderung um 3 dB (A) zu
werten. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ist immer eine
Einzelfallentscheidung gemaf § 45 der StVO.

Auf Grundlage der gesetzlichen Bestimmungen der StraRenverkehrsordnung unter Einbeziehung
der malgeblichen Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) wird geprift, ob Tempo 30 bzw. alternative
MalRnahmen zur Larmminderung mdglich sind. Im Rahmen einer Abwégung der Entscheidung
dazu missen u. a. die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV

— flr reine und allgemeine Wohngebiete 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts,

— fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 dB (A) tags und 62 dB (A) nachts und

— fir Gewerbegebiete 75 dB (A) tags und 65 dB (A) nachts,
die Funktion der Stral3e im Leipziger Straf3ennetz, die allgemeine Verkehrssicherheit und eine
mdoglichst hohe Anzahl entlasteter Anwohner betrachtet werden. Ebenso missen in diesem
Abwagungsprozess die Belange des OPNV und des erforderlichen Wirtschaftsverkehrs
einbezogen werden.
Welche Richtwerte fur stral3enverkehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen herangezogen werden,
hangt von der Gebietseinstufung ab.

In die Entscheidung, ob die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung ganztags oder nur
temporéar erfolgt, wird auch der Einfluss auf den OPNV einbezogen. GemaR StVO gilt die
Anordnung auch fir Busse und Taxen. Da die StVO gegenwartig keine Mdglichkeit fir die
Ausweisung von unterschiedlich zulassigen Hochstgeschwindigkeiten fur den Kfz-Verkehr auf der
einen Seite und den stralRenbindigen, schienengebundenen Verkehr auf der anderen Seite bietet,
gilt die Anordnung zudem fiir diese Art des OPNV. Allein fur die Falle, in denen StralRen- oder
Stadtbahnen auf separaten Gleisen gefiihrt werden, muss geprift werden, ob eine differenzierte
Anordnung von Geschwindigkeiten mdglich ist.
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Malnahmen 1. Prioritat

Zunéchst werden fir alle Straflenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer
Larmbelastung groRer 70 dB (A) tags und/oder 60 dB (A) nachts ausgesetzt sind, soweit es
maoglich ist, Larmschutzmalinahmen 1. Prioritat definiert (Tabelle 17). Die Betroffenenzahl von 20
Personen/100 m bei gleichzeitiger Larmbelastung gréRer 70 dB (A) tags und/oder 60 dB (A) nachts
dient als Eingangskriterium fir die Einleitung der Prifung gemdafRl der Richtlinien far
stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien StV 2007) erméglicht.

Das Kapitel 5.1 im Anhang zum LAP listet alle StralBen auf, an denen mindestens 1
Betroffener/100 m einer Larmbelastung gréRer 70 dB (A) tags und/oder 60 dB (A) nachts
ausgesetzt ist.

Tabelle 17: MaRnahmenbiindel fir Strafenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer Larmbelastung

_groRer 70 dB (A) tags und/oder 60 dB(A) nachts ausgesetzt sind

MaRRnhahmen- Malnahme(n) StralRe StraBenabschnitt
vorschlage
straBenverkehrsrechtllche Georg-Schumann- Slevogtstral3e bis Annaberger
oder verkehrsorgani- StraRe StraRe
1 satorische Mal3nahmen*
(Prifung und Umsetzung  Georg-Schumann- KirschbergstralRe bis
bis 2021) StraRe SlevogtstraRe
stralRenverkehrsrechtliche Max-Liebermann- Franz-Mehring-StralRe bis
oder verkehrsorgani- Stral3e Virchowstral3e
satorische MalBhahmen* : . :
N Kickerlingsberg bis
(Prufung und Umsetzung  Nordplatz
bis 2021) Roscherstralie
2 Betrieb einer Antonienstralle Klingenstral3e bis GielRerstralle
Geschwindigkeits-
anzeigetafel im Wechsel  \yyrzner Strare Dresdner StraRe bis Lilienstrake
mit anderen
hochbelasteten ;
. Elsbethstral3e bis Georg-
Standorten Lindenthaler StralRe Schumann-Strae
Antonienstraie Zschochersche Stral3e bis
Altranstadter Stral3e
o Richard-Lehmann- Bernhard-Goring-Stral3e bis
Geschwindigkeits- StraRe Arthur-Hoffmann-StraRe
reduzierung auf Tempo Hermann-Liebmann-  Eisenbahnstral3e bis Meil3ner
30 tags und nachts Strale Strale
Betrieb einer . . .
Geschwindigkeits- KdnneritzstralRe** Schnorrstral3e bis Oeserstralie
3 anzeigetafel im Wechsel Konneritzstrale bis SchleuRiger

mit anderen
hochbelasteten
Standorten

(Umsetzung erfolgt
kontinuierlich)

RodelstralRe

Weg

Kieler Stral3e

Tauchaer Straf3e bis Samuel-
Lampel-Stral3e

Liatzner Strale

Goetzstral3e bis
Odermannstralle

Prager Stral3e

Prager Stral3e 153 bis
KregelstralRe

Georg-Schwarz-
Stral3e

William-Zipperer-StralRe bis
Pfingstweide
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Malnahmen- Malnahme(n) Strale StralRenabschnitt
bindel

Geschwindigkeits-

reduzierung auf Tempo

30 tags und nachts Jahnallee
(Umsetzung 2018)

Verkehrsflussdosierung
(MaRnahmen A1, A3 und

A4 LRP, Umsetzung bis Jahnallee Lessingstrafe bis Friedrich-
2019) Ebert-Strale

Ranstadter Steinweg bis
Lessingstralle

Betrieb einer
Geschwindigkeits-
anzeigetafel im Wechsel
mit anderen
hochbelasteten Kurt-Schumacher-Strale bis

Standorten Berliner Strae Erich-Weinert-Stralle

(Umsetzung erfolgt
kontinuierlich)

Betrieb einer
Geschwindigkeits-
anzeigetafel im Wechsel
mit anderen
hochbelasteten

Standorten .
5 Dufourstralle FloRRplatz bis Wundtstralle
(Umsetzung erfolgt

kontinuierlich)

Verkehrsflussdosierung
(Maflinahme A4 LRP,
Umsetzung bis 2019))

* stralRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Manahmen:
z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Lichtzeichenregelung, Verkehrslenkung und -verbote
** Baumalinahme wurde bereits beriicksichtigt

Malnahmen 2. Prioritat

Zusétzlich ergeben sich die in Tabelle 18 benannten Stral3enabschnitte, an denen mehr als 20
Betroffene/100 m einer Larmbelastung gréRer 67 dB (A) tags und/oder 57 dB (A) nachts
ausgesetzt sind. Fur diese Strafenabschnitte werden, soweit mdglich, LarmschutzmalRnahmen 2.
Prioritat definiert. Viele StralRenabschnitte werden sowohl in Kapitel 5.1 im Anhang zum LAP als
auch in Kapitel 5.2 im Anhang zum LAP gefiihrt, d. h. MaBnahmen fir Straenabschnitte mit
Larmpegeln groRer 70 dB (A) tags/60 dB (A) nachts dienen auch dem Larmschutz von Betroffenen
> 67 dB (A) bis 70 dB (A) tags/57 dB (A) bis 60 dB (A) nachts.

Das Kapitel 5.2 im Anhang zum LAP listet alle StralBen auf, an denen mindestens 1
Betroffener/100 m einer Larmbelastung groBer 67 dB (A) tags und/oder 57 dB (A) nachts
ausgesetzt ist. Aufgelistet sind alle zusatzlich betroffenen Personen ab Larmpegeln gréRer 67 dB
(A) tags/57 dB (A) nachts bis 70 dB (A) tags/60 dB (A) nachts.

Die in Tabelle 18 benannten MalRnahmen sind lberwiegend Vorschldge zur Larmminderung,
welche im Rahmen weiterer Planungen zu prifen sind.
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Tabelle 18: MaRnahmenbuindel flur Stral3enabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer Larmbelastung

_groRer 67 dB (A) bis 70 dB (A) tags sowie 57 dB (A) bis 60 dB (A) nachts ausgesetzt sind

Malnahmen- Maflnahme(n) StralRe StralBenabschnitt
vorschlage
Peterssteinwe Wilhelm-Leuschner-Platz bis
9 HartelstralRe
Kénneritzstrale Industriestrafl3e bis
StieglitzstralRe
Méckernsche Strale StockstralRe bis Breitenfelder
Stralle
.. Holzhauser Straf3e bis
Zuckelhauser Stral3e Sommerfelder StraRe
LilienstrafRe bis Hermann-
Wurzner StraBe Liebmann-Stral3e
Richard-Lehmann- Karl-Liebknecht-Straf3e bis
Stral3e Bernhard-Goring-Stral3e
. StammerstralRe bis Georg-
Linkelstrafe Schumann-Stralle
Pfaffendorfer StralRe E_rnst-l?mkert-StraBe bis
Kickerlingsberg
Zweinaundorfer . .
StraRe Kohlgartenweg bis Martinstraf3e
Prager Stral3e bis
Oststrafe Riebeckstraflle
. HaferkornstralRe bis
TheresienstralRe
Magdalenenstralle
Liitzner Strae Merseburger Stral3e bis
Engertstrale
straRenverkehrsrechtliche _Riebeckstrale Muhlistral3e bis Krébelstralle
oder Verkehrsorgani- KolmstraRe Holzhauser StralRe bis
1 satorische MalRnahmen* Kommandant-Prendel-Allee
(Priifung und Umsetzung Eisenbahnstrale Hermann-Liebmann-Stral3e bis
bis 2023) Torgauer Stral3e
. Rosa-Luxemburg-Stral3e bis
Eisenbahnstralte Hermann-Liebmann-Stralie
Toraauer Strake Wurzner Straf3e bis
9 Eisenbahnstralle
Menckestrale Berggartenstral3e bis
Platnerstrafl3e
. Elsbethstral3e bis Georg-
Lindenthaler Straf3e Schumann-Strae
Delitzscher StraRe Eutntzspher Stral3e bis
Theresienstralle
Kirschbergstralle BothestralRe bis Laubestralle
Richard-Lehmann- Arthur-Hoffmann-Stral3e bis
Stral3e Altenburger Stral3e
Zschochersche Karl-Heine-Straf3e bis
Strafle Industriestralle
Riebeckstrake Eilenburger Stral3e bis
Oststral3e
. Wurzner StralRe bis
Breite Straf3e Riebeckstraflle
. SchwartzestralRe bis Windorfer
Dieskaustrale
Stralle
Georg-Schumann- LucknerstralRe bis LinkelstraRe
Stralle
Hermann-Liebmann- Eisenbahnstralle bis Meil3ner
Stralle Stralle
2 straBenverkehrsrechtliche Riebeckstralle OststralRe bis Lipsiusstralie

oder verkehrsorgani-
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Malnahmen- Maflnahme(n) StralRe StralBenabschnitt
vorschlage
satgrische MaBnahmen* Kurt-Eisner-StraRe Karl-Liebknecht-Stral3e bis
(Prafung und Umsetzung Bernhard-Goring-StraRe
bis 2023) N : .
_ . Taubchenwe Kippenbergstralie bis Breite
Betrieb einer au g StraRe
Geschwindigkeits- ;
anzeigetafel im Wechsel UferstraRe Pfaffendorfer Stral3e bis
mit anderen Lohrstralle
hochbelasteten WindmiihlenstraRe** EmilienstralBe bis Bayrischer
Standorten Platz
IndustriestraRe KdnneritzstralRe bis
Holbeinstralle
. August-Bebel-Stral3e bis Karl-
Kurt-Eisner-StralRe Liebknecht-StraRe
Max-Liebermann- Franz-Mehring-Stral3e bis
Strale Virchowstral3e
Marschnerstrale Ferdinand-Lassalle-Stral3e bis
Kathe-Kollwitz-Stralle
VirchowstraRe G_Qttschallstrafse bis
LiutzowstralRe
Kurt-Eisner-StraRe Fockestral3e bis August-Bebel-
StralRe
KdnneritzstralRe Holbelnstraﬁe bis
Industriestralle
Geschwindigkeits-
;eodtlf;'grugg f]‘;i;-timpo Richard-Lehmann- Bernhard-Goring-Stral3e bis
gsu Stral3e Arthur-Hoffmann-Strale
Betrieb einer
3 Geschwindigkeits-
anzeigetafel im Wechsel
mit anderen Zweinaundorfer Riebeckstral3e bis
hochbelasteten StralRe Kohlgartenweg
Standorten
Verkehrsflussdosierung HarkortstraRe bis Paul-Gruner-
4 (MaBnahme A4 LRP) FloBplatz

StralRe

* stralRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Manahmen:

z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Lichtzeichenregelung, Verkehrslenkung und —verbote
** die Baumaflnahme 2013 wurde bereits beriicksichtigt

Die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeiten kann durch den Einsatz von
Geschwindigkeitsanzeigetafeln unterstitzt bzw. geférdert werden. Studien haben gezeigt, dass
Uber 50 % der so informierten Kraftfahrer deutlich langsamer fahren.

Im Jahr 2015 wurden von der Stadt Leipzig vier weitere Geschwindigkeitsanzeigetafeln beschafft.
Sie sollen die Kraftfahrer sensibilisieren, die zuldssige HOchstgeschwindigkeit an den
hochbelasteten StralRenabschnitten (in aller Regel 50 km/h) einzuhalten.

Die Anzeigetafeln sind mobil und sollen im Wechsel an den in Tabelle 19 benannten
hochbelasteten StraRenabschnitten installiert werden.
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Tabelle 19: Wechselnde Standorte der Geschwindigkeitsanzeigetafeln

Ifd. Nr.

Stralle

von

bis

StraBenabschnitte mit Larmpegeln groer 70 dB (A) tags und 60 dB (A) nachts

1 Jahnallee Ranstéadter Steinweg Lessingstralle

2 Konneritzstralle Rochlitzstral3e Schnorrstralie

3 Richard-Lehmann-Stral3e Bernhard-Goring-StralRe Arthur-Hoffmann-Strale
4 Jahnallee Lessingstralie Friedrich-Ebert-Stral3e
5 Max-Liebermann-Stral3e Franz-Mehring-Stralle Virchowstral3e

6 Antonienstralie Zschochersche StralRe Altranstadter Stral3e

7 Nordplatz Kickerlingsberg Roscherstralle

8 Antonienstralle Klingenstralie GielRerstralRe

9 Georg-Schwarz-Stral3e William-Zipperer-Stralle Pfingstweide

10 Hermann-Liebmann-StraBe  Eisenbahnstralle Meil3ner Stral3e

11 Konneritzstralle Schnorrstral3e Oeserstralie

12 Sommerfelder Stral3e Zuckelh&user Stral3e OberdorfstralRe

13 RodelstralRe KdnneritzstralRe SchleuBBiger Weg

14 Kieler Stral3e Tauchaer Stral3e Samuel-Lampel-Stralle
15 Wurzner Stral3e Dresdner StralRe LilienstraRe

16 Lindenthaler Stral3e Elsbethstralie Georg-Schumann-StralRe
17 Dufourstralle FloRplatz WundtstralRe

18 Georg-Schumann-Stral3e Slevogtstralie Annaberger Stral3e

19 Berliner Stral3e Kurt-Schumacher-Stralie Erich-Weinert-Stral3e
20 Lutzner Stral3e Goetzstralie Odermannstral3e

21 Prager Stral3e Prager Strale 153 KregelstralRe

StraBenabschnitte mit Larmpegeln groRer 67 dB (A) tags und 57 dB (A) nachts

22 Riebeckstralle OststralRe LipsiusstralRe

23 Kurt-Eisner-StralRe Karl-Liebknecht-Stralle Bernhard-Géring-Stral3e

24  Taubchenweg Kippenbergstralie Breite StralRe

25 Uferstralie Pfaffendorfer Stralle Lohrstralle

26 WindmuhlenstralRe Emilienstralle Bayrischer Platz

27 Industriestral3e KdnneritzstralRe Holbeinstral3e

28 Kurt-Eisner-StralRe August-Bebel-Stralle Karl-Liebknecht-StralRe

29 Marschnerstralle Ferdinand-Lassalle-StraBe  Kathe-Kollwitz-StralRe

30  Virchowstralie GottschallstralRe LutzowstralBe

31 Kurt-Eisner-StralRe Fockestral3e August-Bebel-Stral3e
Mallnahmen

e Prifung und Umsetzung der Malinahmen 1. Prioritat (straf3enverkehrsrechtliche
oder verkehrsorganisatorische MaBhahmen —Tabelle 17) - M 1

e Prifung und Umsetzung der Mal3nahmen 2. Prioritat (stralenverkehrsrechtliche
oder verkehrsorganisatorische Mal3nahmen -Tabelle 18) - M 2

o Betrieb von Geschwindigkeitsanzeigetafeln an hochbelasteten

Stral3enabschnitten - M 3
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6.1.2 StralRenbaumalRnahmen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (bt einen entscheidenden Einfluss auf die
Hohe des Kfz-Verkehrslarms aus.

Zur Larmminderung im innerstadtischen Bereich wurde in den vergangenen Jahren in
Zusammenarbeit mit der Stadt Dusseldorf an der Ruhr-Universitdét Bochum der larmoptimierte
Asphalt (LOA 5 D) neu entwickelt. Dieser kann ab einer Geschwindigkeit von 40 km/h eingesetzt
werden und hat bei Geschwindigkeiten von 50 km/h einen larmmindernden Effekt von 3 dB (A) im
Vergleich zu anderen Asphaltdecken.

In Leipzig wurde eine Teststrecke in der Brinner Straf3e (Lutzner Stral3e bis sudliche Einmiindung
DahlienstraRe) fur den Einbau von LOA 5 D ausgewahlt. Das Modellprojekt lauft noch bis
mindestens 2027, da 15 Jahre Nutzungsdauer fir die abschlieRende Beurteilung notwendig sind.
Fir eine StrafRensanierung mit LOA 5 D missen allerdings verschiedene Kriterien erfillt werden.
Oftmals ist an typischen Larmschwerpunkten (geschlossene Randbebauung, befahrbare Gleise,
zahlreiche Einbauten) in Leipzig der Einbau larmtechnisch optimierter Asphaltdeckschichten bau-
und verkehrstechnisch nach den anerkannten Regeln der Technik und unter Beachtung des
Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit nicht mdglich. Zudem fehlt bislang die
Anerkennung von LOA 5 D als Regelbauweise und damit die entsprechende Forderfahigkeit.

MalRRnahmen

o Priorisierung der in Tabelle 20 aufgelisteten BaumalBhahmen unter

Bertcksichtigung der Larmbelastung (kontinuierlich) - M 4

Die Tabelle 20 listet alle von der Stadt Leipzig in den nachsten Jahren (ab 2018) geplanten
StraRenbaumafinahmen auf.

Tabelle 20: Nachrichtlich ibernommene Stra3enbaumalinahmen

Stral3e StralRenabschnitt Beschreibung (vsl.) (vsl.)
Realisierungs- Kosten in €
zeitpunkt
Arthur-Hoffmann-
Kurt-Eisner-StraRe  Stral3e bis Stral3ensanierung ab 2022/2023 3,5 Mio.
WundtstralRe
jahrliche Fortfiihrung
StralRennetz Leipzig Deckenbau- ab 2018 mind. 1,0 Mio.
programm
Bayrischer Platz Stral3ensanierung ab 2025 4,46 Mio.
Dieskaustralie Stral3ensanierung ab 2022 4,26 Mio.
Kreisverkehr bis StraRzensanierung
Engelsdorfer Stral3e ) (Austausch des 2018/2019 1,0 Mio.
Grundstiick 298
Pflasters)
S 78  (Althener Althener Stral3e Stral3ensanierung ab 2020 2,301 Mio.
Stral3e)
Stahmelner Strale Stral3ensanierung seit 2018 1,2 Mio
Teichmannstrale Bahnhofstral3e bis
Naunhofer Landstral3e
Stral3ensanierung ab 2020 3 Mio.
Naunhofer Teichmannstral3e bis
LandstralRe Zufahrt Tongrube
Bornaische Stral3e Wiedebachplatz bis Stral3ensanierung ab 2019 2,5 Mio.

Ecksteinstral3e
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Stral3e StralRenabschnitt Beschreibung (vsl.) (vsl.)
Realisierungs- Kosten in €
zeitpunkt

Erich-Zeigner-Allee
Karl-Heine-StralRe bis Ferdinand- Stral3ensanierung 2018/2019 8,5 Mio.
Lassalle-Stral3e

Rosa-Luxemburg- 00 o1amm bis

StralRe/Winter- Eisenbahnstrale Stral3ensanierung 2020 2,5 Mio.

gartenstralle
Zweinaundorfer Stral3ensanierung

Riebeckstralle Stral3e bis Eilenburger (Austausch des 2019 565.000
Stral3e Pflasters)
Georg-Schumann- Stral3ensanierung

LinkelstraBe Stral3e bis Am (Austausch des ab 2020 400.000
Hirtenhaus Pflasters)

Viertelsweg bis Stral3ensanierung

Landsberger StralRe . (Austausch des ab 2020 410.000
Coppiplatz Pflasters)

Franz-Elemmina- Rickmarsdorfer Ausbau des

StraRke 9 Stral3e bis Georg- larmintensiven 2020 1,62 Mio.
Schwarz-Strafle Pflasters

6.1.3 Verkehrsentwicklung und -management
Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher Raum (Step VOR)

Der fortgeschriebene Stadtentwicklungsplan Verkehr und Offentlicher Raum wurde am 25. Februar
2015 vom Stadtrat beschlossen (Beschluss Nr. DS-00523/14-DS-008). Er ist ein wichtiger Baustein
der integrierten Stadtentwicklung und legt die verkehrspolitischen Ziele und Prioritdten fir die
kommenden zehn bis finfzehn Jahre fest.

Im Rahmen der Fortschreibung des Step VOR wurde ein offener Blrgerwettbewerb (,Ideen fir den
Stadtverkehr") ausgelobt und die Erfahrungen der Birger vor Ort aufgenommen. Diese Hinweise
und Ideen wurden bei der Diskussion zur Prioritatensetzung bei den verkehrsplanerischen Zielen
bzw. Malinahmen bei der Erarbeitung des Entwurfs zum Step VOR eingebunden. Zusatzlich
wurden verschiedene Fachgutachten erstellt, deren Ergebnisse bei der Fortschreibung des Step
VOR eingeflossen sind.

Ein Schwerpunkt des Step VOR ist die Definition des Modal Split. Dieser soll sich bis 2025 so
darstellen, dass 70 % des Verkehrs Uber den Umweltverbund (davon 27 % FuRverkehr, 20 %
Radverkehr und 23 % OPNV) und 30 % als motorisierter Individualverkehr erfolgen sollen.

Bei der Aufteilung des Verkehrsraumes sind die umweltfreundlichen Verkehrsarten mit
besonderem Gewicht zu bericksichtigen, um die Ziele der Larmminderung, aber auch der
Luftreinhaltung und des Klimaschutzes, zu erreichen. Einzelne Aspekte zum Verkehrslarmschutz
wurden in den Step VOR aufgenommen (z. B. Anordnung von Tempo 30 auf Abschnitten von
Hauptverkehrsstraflen auf Grundlage von Einzelfallpriifungen, Schutz ruhiger Gebiete vor einer
zusatzlichen Verlarmung).

MaRnahmen

o Aufwertung der Verkehrsmanagementzentrale zur Verkehrsmanagement- und
Beleuchtungszentrale sowie als Zentrale fiur Verkehrsdaten (dadurch
Verbesserung der Verkehrsablaufe mit Mitteln der dynamischen
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Verkehrssteuerung, Verkehrslenkung und Verkehrsinformation, Gewahrleistung
eines attraktiven OPNV) (ab 2019/2020) - M 5

e Erfassung und Nutzung von Verkehrsdaten, Installation von Anlagen der
Verkehrstelematik zur dynamischen Verkehrssteuerung (ab 2019) - M 6

Parkraumkonzept Leipzig Schleul3ig

Die im Leipziger Ortsteil Schleu3ig bestehende Parkraumsituation ist durch hohen Parkdruck,
insbesondere in den Nachtstunden, gekennzeichnet. Die vorrangig in den Grinderzeitvierteln
beidseitig der KonneritzstraRe auftretenden Uberlastungen der im offentlichen StraRenraum
verfugbaren Stellplatze werden im Wesentlichen durch die Bewohner selbst hervorgerufen.
Relevante Konflikte zwischen verschiedenen Nutzergruppen bestehen nachts nicht.

Das in Folge der hohen Belegungen zu verzeichnende Beparken und Befahren der Gehwege oder
Parken in den Zufahrten und Kreuzungsbereichen mit erheblichem Konfliktpotential wurde zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit durch verschiedene verkehrsorganisatorische MalRnahmen
abgebaut. Mit der Abmarkierung von Sperrflachen und Einbau von Fahrradanlehnbtigeln in den
Kurvenbereichen der Knotenpunkte konnte das Beparken der 5 m - Bereiche verhindert werden.
Durch EinfUhrung eines Einbahnstraf3ensystems konnte die Stellplatzanordnung geandert und
damit die Stellplatzanzahl erhéht werden. Die abschnittsweise gewahlte gegenlaufige
EinbahnstraBenregelung mit  Radverkehrsfuhrung im  Zweirichtungsverkehr  tragt zur
Geschwindigkeitsdampfung und damit zur Verkehrsberuhigung bei.

MalRRnahmen

e Erstellung von Parkraumkonzepten fur Leipziger Teilgebiete mit hohem
Parkdruck (ab 2019) - M 7

e Errichtung von Stellplatzen und Parkflachen ausschlieBlich fir Nutzer von
Elektrofahrzeugen (ab 2019) - M 8

e Ausweisung von Stellplatzen und Parkflachen fur Carsharing-Nutzer Gber eine
Sondernutzung (Carsharing-Gesetz - CsgG, ab 2019) - M 9

Verkehrskonzept Sportforum

Die zunehmende Bedeutung des Gesamtkomplexes Sportforum ist gekennzeichnet durch eine
Vielzahl verschiedenartiger Veranstaltungen mit weiter ansteigenden Besucherzahlen, die
zusatzlich noch durch die geplante Kapazitatserweiterung der RB Arena anwachsen werden.
Erhéhte Beanspruchungen des zufiihrenden Straf3ennetzes und der angrenzenden Wohngebiete
durch weiter steigendes Verkehrsaufkommen, Parksuchverkehr und die Inanspruchnahme von
Stellplatzen im Offentlichen Verkehrsraum mit den damit einhergehenden Belastungen der
Bewohner und der Umwelt sollen durch geeignete Malnahmen gemindert bzw. abgebaut werden.
Um dieses Ziel zu erreichen, werden die dafir im Verkehrskonzept Sportforum entwickelten
Malnahmen auf Grundlage des integrierten Stufenkonzeptes sukzessive umgesetzt.

Die mit Beschluss der Ratsversammlung RBV-2101/14 vom 18.06.2014 umzusetzenden
MalRnahmen des Verkehrskonzeptes Sportforum (siehe unten) enthalten als wesentlichen
Kernpunkt den Schutz der angrenzenden Wohnquartiere vom Veranstaltungsverkehr. Im
grinderzeitlich gepragten Waldstral3enviertel verstarkt dieser den bereits bestehenden hohen
Parkdruck, der im Wesentlichen durch die Bewohner selbst und Besucher und Pendler der
Innenstadt hervorgerufen wird. Um die Parkraumsituation im Viertel und damit das Parkverhalten
der verschiedenen konkurrierenden Nutzergruppen beurteilen zu konnen, wurde ein
Parkraumkonzept in Auftrag gegeben und im Januar 2016 mit dem Ergebnisbericht zum
Anwohnerschutzkonzept WaldstraRenviertel abgeschlossen. Im Ergebnis der detaillierten
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Untersuchungen konnte der Nachweis des erheblichen Parkraummangels und damit der
Notwendigkeit und Angemessenheit der vorgeschlagenen MaRnahmen - flachendeckende
Bewirtschaftung mit Bewohnerparken in  Verbindung mit der Einrichtung einer
Bewohnerschutzzone an Veranstaltungstagen mit Besucherzahlen grol3er 20.000 — erbracht
werden. Die im Detail geplanten und vorbereiteten Mal3hahmen wurden am 22.08.2018 durch den
Stadtrat bestétigt und sollen bis Ende 2019 umgesetzt werden.

In 2018 wurde der Ergebnisbericht zum Parkraumkonzept Zentrum-West vorgelegt. Das
Untersuchungsgebiet umfasst neben dem sidlich an die innere Jahnallee angrenzenden
Wohngebiet  zwischen  Friedrich-Ebert-StraRe  und  Kathe-Kollwitz-StraRe  auch  das
BachstraRenviertel. Im Ergebnis der Untersuchungen, in denen im vorgenannten Gebiet sidlich
der inneren Jahnallee ein erheblicher Parkdruck bei Vorhandensein konkurrierender
Nutzergruppen nachgewiesen werden konnte, werden entsprechende MaRnahmen zur
Verbesserung der Chancen der Bewohner, einen in Wohnungsnahe zumutbaren Stellplatz zu
erhalten, vorbereitet.

U. a. sind hier zu nennen das oben angefihrte Anwohnerschutzkonzept Waldstral3enviertel, die
Aufwertung der vorhandenen grof3en P+R-Platze sowie die nachhaltige Erhéhung der
Leistungsfahigkeit des OPNV. Bisher wurden dafiir insgesamt Mittel in Héhe von tiber 2,2 Mio. €
umgesetzt. Die Realisierung weiterer Malinahmen, die im Stufenkonzept als mittel- und langfristig
geplante MalRBhahmen ausgewiesen sind, steht noch aus und wird auch im Zusammenhang mit
dem Stadionausbau sukzessive erfolgen.

MalRRnahmen

e Verbesserung des P+R-Wegweisungssystems (Ful3gangerwegweisung und
Erstausstattung bzw. Austausch von Informationstafeln, auf den P+R-Platzen
Lausen, Krakauer StralBe, Messe, Schoénauer Ring, Plovdiver Strale und
Volkerschlachtdenkmal (ab 2018) - M 10

e Errichtung eines zusatzlichen Park & Ride-Platzes im Leipziger Suden, Suche
geeigneter Flachen im Einzugsbereich der OPNV/SPNV-Haltestellen,
Beauftragung erforderlicher Planungen mit anschlieBender Umsetzung
(kontinuierlich) - M 11

e Verbesserung der Zuganglichkeit von OPNV-Haltestellen und OPNV-
Aufstellflachen (kontinuierlich) - M 20
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Elektromobilitéat

Die Bundesregierung und die deutsche Industrie haben die Entwicklung Deutschlands zum
Leitmarkt und Leitanbieter fur Elektromobilitdt als Ziel erklart. Mit dem Begriff Elektromobilitat ist
die Verwendung des Energietragers Strom in verschiedenen Fahrzeugarten und flr
unterschiedliche Verkehrszwecke gemeint. Fahrzeuge fir den individuellen und o6ffentlichen
StralRenverkehr verfigen Uber einen Elektromotor als Antrieb.
Fur die Elektromobilitat spricht
— die Reduzierung von der Abhangigkeit erddlbasierter Kraftstoffe, wenn Strom aus
regenerativen Quellen verwendet wird und
— die Reduzierung von motorbedingten LArm- und Schadstoffemissionen sowie des CO,-
Ausstol3es bei Nutzung regenerativer Quellen.
Allerdings kdénnen bestimmte Sachverhalte, die mit der Nutzung von Elektromobilitat verbunden
sind, zu einer negativen Bewertung beitragen.
Dazu zahlen beispielsweise
— die Herkunft bestimmter Rohstoffe fur die Herstellung der Akkus,
— die Entsorgung bzw. das Recyceln der benétigten Akkus und
— die Versorgung mit dem bendtigten Strom aus fossilen Energiequellen.

Auf dem Markt werden auch Ubergangsformen zwischen Fahrzeugen mit Verbrennungs- und
Elektromotor, die sog. Hybridantriebe, angeboten. Energiespeicher sind hier z. B. ein Akkumulator
oder der Kraftstofftank.

Im Stadtverkehr werden Elektrofahrzeuge vor allem im Bereich des OPNV (StralRenbahnen,
elektrifizierte Regional- und Fernbahnen, O-Busse, E-Busse) eingesetzt. Die Anzahl der
Elektroautos ist, u. a. aufgrund der oftmals fehlenden Ladeinfrastruktur und der hohen
Anschaffungskosten, noch sehr gering, nimmt aber zu. Die Zahl der Elektrofahrrader (Pedelecs
und S-Pedelecs) nimmt kontinuierlich zu.

In der Stadt Leipzig liefen im Rahmen der Modellregionen und des Schaufensters zur Forderung
der Elektromobilitat bis 2016 mehrere Forschungs- und Entwicklungsprojekte bei den Leipziger
Stadtwerken und Verkehrsbetrieben, an denen zahlreiche Projektpartner beteiligt waren.

1) Das Projekt SaxMobility 1l (2011 bis 2016) beschéaftigte sich vor allem mit dem
bedarfsgerechten Ausbau von bis zu 75 Ladestationen, einem einheitlichen Zugangs- und
Abrechnungssystem flr Ladeinfrastruktur, dem Ausbau von E-Fahrzeugflotten (27 Stlick)
und der Verkniipfung mit dem OPNV, seinen Mobilitatsstationen und damit auch mit
Carsharing- und Bikesharing (Stadt Leipzig, Dezernat Wirtschaft und Arbeit, Amt fir
Wirtschaftsférderung 2014/Friedrich 2015).

2) Schwerpunkte im Schaufenster Elektromobilitat (seit 2012) bildeten die Themen
Langstreckenmobilitat, urbane Mobilitat, Iandliche Mobilitét, internationale Verbindung und
Aus- und Weiterbildung. Verschiedene Projekte werden zusammen mit der
Automobilindustrie und Vertretern aus Wirtschaft, Wissenschaft und o6ffentlicher Hand
umgesetzt. Bei den Leipziger Verkehrsbetrieben erfolgten Untersuchungen und Tests zum
Einsatz von Bussen mit elektrischen Antrieben (Projekte SaxHybrid Plus, EBus Skorpion,
EBus Batterfly).

Voraussetzung fur die Genehmigung von Ladestationen und fir die Einrichtung von Parkplatzen
fur Elektrofahrzeuge auf der offentlichen Strale ist ein entsprechendes Konzept unter
Bertlicksichtigung des tatséchlichen Bedarfs. Dieses liegt bisher nicht vor. Bis dahin kdnnen nach
StVO - aul3er an Mobilitatsstationen - keine Parkbevorrechtigungen angeordnet werden.

MaRnahmen

e Installation von 6ffentlich nutzbaren Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge im
Stadtgebiet Leipzig sowie an Stellplatzanlagen und intermodalen
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VerknUpfungspunkten (Vgl. Green City Plan, Stadt Leipzig - 2018) - M 12

e Errichtung von Schnellladestationen im gesamten Stadtgebiet, vor allem in
Carsharing-Stationen, Parkhausern, auf P+R-Platzen und im Bereich zentraler
Anlaufpunkte (z. B. Hauptbahnhof, Bayerischer Bahnhof, Zoo) (ab 2018) - M 13

e Errichtung von Stellplatzen und Parkflachen fiir E-Fahrzeug-Nutzer (ab 2018) -
M8

e Einsatz von Elektrofahrzeugen im kommunalen Fuhrpark sowie der L-Gruppe
(kontinuierlich) - M 15

Carsharing

Carsharing bedeutet eine organisierte gemeinschaftliche Nutzung eines oder mehrerer Automaobile.
Die Carsharing-Anbieter bieten ihre Fahrzeuge entweder auf fest angemieteten Parkplatzen in
einer Stadt oder frei verteilt (free floating) im 6ffentlichen Parkraum an. Oftmals befinden sich die
Mietstationen an Verkehrsknotenpunkten des Ooffentlichen Verkehrs, z. B. Bahnhodfen oder
StraRenbahnhaltestellen. Das gemietete Fahrzeug muss nach Ablauf der gebuchten Zeit an den
jeweiligen Standort oder in einem fest definierten Bereich zurtickgebracht werden.

In Leipzig werden vom Carsharing-Anbieter teilAuto 145 Standorte mit insgesamt rund 270
Fahrzeugen betrieben.

Die Stadt Leipzig unterstitzt die Ausweitung des bestehenden Netzes an Carsharing-Stationen in
Quartieren mit hohem Parkdruck sowie Stadtrandgebieten durch die Bereitstellung stadteigener
Flachen zu ortstiblichen Konditionen und soweit mdglich durch die Vermittlung privater Flachen.

Mit dem Carsharinggesetz (CsgG, verabschiedet am 30.03.2017) will das Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) das Carsharing unterstiitzen. Demnach koénnen
Carsharing-Fahrzeuge u. a. von Parkgebuhren befreit werden. Das Gesetz ist zum 1. September
2017 in Kraft getreten.

MalRnahmen

e Errichtung weiterer Carsharing-Stationen in den Randgebieten (ab 2019) - M 16

e kontinuierlicher Ausbau der Nutzung von Carsharing in der Stadtverwaltung (ab
2019) - M 17

o Ausweisung von Stellplatzen und Parkflachen fur Carsharing-Nutzer (ber eine
Sondernutzung (Carsharinggesetz CsgG, z. B. "Gratisparkplatze" fur Carsharing-
Fahrzeuge, Errichtung von Hinweisschildern auf Carsharing-Parkplatze, ab 2019) -
M9

¢ Ausbau von "Free-Floating Carsharing" (Nutzung von Carsharing in bestimmten
Geschaftsgebieten der Anbieter, keine festen Mietstationen) in Leipzig (ab 2019) -
M 18

Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr ist gemeinhin der Verkehr, welcher durch den Transport von Waren und
Gutern sowie von Personen zur Erbringung von Dienstleistungen entsteht (Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung, 2005). Eine weitere Unterteilung erfolgt in den Guterverkehr und den
Personenwirtschaftsverkehr. Der Wirtschaftsverkehr hangt von zahlreichen Faktoren ab, dazu
zahlen beispielsweise das Konsumverhalten und die Wirtschaftsweise, welche wesentlich die
Verkehrsentwicklung und die damit verbundenen Folgen fir die Menschen und die Umwelt
bestimmen.

Im Durchschnitt erzeugt ein Stadtbewohner 0,1 Lieferungen pro Tag mit zunehmender Tendenz.
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Insgesamt wird davon ausgegangen, dass dem Wirtschaftsverkehr ein Drittel des stadtischen
Verkehrs  zuzuordnen ist und der Anteil des Personenwirtschaftsverkehrs am
Gesamtwirtschaftsverkehr tber 50 Prozent betragt (Wulf-Hoger, 2015). Das FoPS-Vorhaben
(Forschungsprogramm Stadtverkehr) ,Wirksamkeit und Effizienz kommunaler MaRnahmen zur
Einhaltung der EG-Luftqualitats- und Umgebungslarmrichtlinie“ kommt zu dem Schluss, dass die
hdchste Minderungswirkung fir Larm und Luftschadstoffe im Guterverkehr liegt (Richard, 2015). In
Anlehnung an das ,Integrierte Wirtschaftsverkehrskonzept Berlin“ ist es auch fur Leipzig sinnvoll
bei der Organisation und Gestaltung des Wirtschaftsverkehrs, die Funktionen des
Wirtschaftsverkehrs zu sichern (z. B. Lkw-Routenfiihrung), aber seine negativen Auswirkungen zu
mindern.

MaRnahmen

e Nutzung von E-Transportern fir den innerstadtischen Wirtschaftsverkehr (die
taglichen Fahrweiten liegen zum grof3en Teil innerhalb der Reichweite der E-
Fahrzeuge) (ab 2021) - M 14

e FEtablierung von E-Lastenradern im Wirtschaftsverkehr (ab 2018) - M 38 (vgl.
MalRnahme B 18, B 21 im LRP)

e Einrichtung einer anbieteroffenen Sammelstation fur Pakete, Packchen und
kleinere Sendungen (bis 2019) - M 60 (vgl. MaBnahme C1 im LRP)

e Erarbeitung eines integrierten Wirtschaftsverkehrskonzeptes (bis 2020) - M 19

e Errichtung von urbanen Hubs, von denen aus die Stadt mit Gutern und
Dienstleistungen von neutralen Diensten unternehmens- und
sortimentsibergreifend gebindelt beliefert werden kann (bis 2021, Vgl. Green
City Plan, Stadt Leipzig 2018) - M 61 (vgl. MaBnhahme C1 im LRP)

e FErhaltung, Reaktivierung und Neubau von Gleisanschlissen fir groRRe
Gewerbegebiete (bis 2021) - M 57 (vgl. Mal3nahme B 30 im LRP)

¢ Umsetzung der Malinahme aus der Kategorie C des Luftreinhalteplans - C1

6.2 StralRenbahnverkehr

Larmbelastungen durch den StralRenbahnverkehr sind kein flachendeckendes Problem, sondern
treten vermehrt an engen Kurvenradien, durch verschlissene Gleise oder auch defekte
Fahrzeugtechnik auf. Um dem L&rm durch den Stadt- und Stral3enbahnverkehr entgegenzuwirken,
gibt es drei Mal3Bnhahmenbereiche:

a) Maflinahmen am Fahrweg,

b) Malinahmen im Bereich der Fahrzeugtechnik und

¢) MalRnahmen im Bereich der Betriebsorganisation.

Die groRRten Handlungsmoéglichkeiten bestehen am Fahrweg und an den Fahrzeugen. Hierzu
zahlen Dbeispielsweise die Gleispflege, die Verwendung von Trennmitteln gegen
Kurvenquietschen, der Einbau elastisch gelagerter Gleise zur Koérperschallminderung, sowie die
Radpflege und die Anschaffung larmarmer Fahrzeuge.

MaRRnahmen 1. Prioritat

In Leipzig wurden die in der Tabelle 21 benannten Schwerpunkte (mehr als 20 Betroffene/100 m,
die von einer Larmbelastung > 60 dB (A) nachts betroffen sind) auf Grundlage der Larmkartierung
2012 ermittelt. Alle Streckenabschnitte mit mehr als 1 Betroffenem/100 m und einer Larmbelastung
grolBer 67 dB (A) tags und/oder 57 dB (A) nachts kénnen dem Kapitel 6 im Anhang zum LAP
entnommen werden.
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Tabelle 21: Streckenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m von einer Larmbelastung groRer 70 dB (A) tags
und/oder 60 dB (A) nachts betroffen sind

Stral3e/Strecke Streckenabschnitt
Kuhturmstral3e Jahnallee bis Angerstral3e
Jahnallee Ranstéadter Steinweg bis Friedrich-Ebert-Stralle

Eisenbahnstralle Rosa-Luxemburg-Strafl3e bis Hermann-Liebmann-Stral3e

Eutritzscher Stral3e MichaelisstraRe bis Wilhelm-Liebknecht-Platz

LUtzner Stralle Endersstralle bis Henriettenstralle

Eisenbahnstralie Hermann-Liebmann-StralRe bis Torgauer Stral3e

Ranstédter Steinweg Jacobstral3e bis Leibnizstralle

Ratzelstralle Schonauer Straf3e bis Diezmannstraflle

Antonienstralle GielRerstraflle bis Antonienstraf3e 57

Jahnallee Luppenstral3e bis Zschochersche Stralie

Odermannstralle Demmeringstral3e bis Litzner Stral3e

Als Malinahmen fiir die Streckenabschnitte in Tabelle 21 werden der Einsatz moderner
Stral3enbahntypen, der Einbau von Rasengleis (bei separatem Gleis), das Schienenschleifen und
Gleissanierung vorgeschlagen, welche fir den jeweiligen Streckenabschnitt zur prifen und
umzusetzen sind.

MalRnahmen 2. Prioritat

Tabelle 22: Streckenabschnitte, an denen mehr als 20 Betroffene/100 m einer Larmbelastung gré3er 67 dB (A) bis 70 dB
(A) tags und/oder 57 dB (A) bis 60 dB (A) nachts ausgesetzt sind

StralRe/Strecke Streckenabschnitt

Zschochersche Stral3e Dreilindenstraf3e bis Jahnallee

Kdnneritzstralle Klingerweg bis Holbeinstralle

KdnneritzstralRe HolbeinstralRe bis Industriestralle
Kdnneritzstralle Schnorrstraf3e bis Antonienstral3e
Kdnneritzstralle IndustriestralBe bis Schnorrstralle

Wurzner Stral3e Pichauer Stral3e bis Riidigerstral3e

Waurzner Stral3e Torgauer Stral3e bis Kronerstral3e

Kathe-Kollwitz-Stralle

Lessingstral3e bis Thomasiusstralle

Georg-Schumann-StralRe

Breitenfelder Straf3e bis Bothestralie

Bornaische StralRe

Karl-Liebknecht-StralRe bis WiedebachstralRe

Georg-Schumann-StralRe

Lutzowstrafle bis Lindenthaler Straf3e

Georg-Schumann-StralRe

HuygensstralRe bis Kirschbergstralle

Peterssteinweg

Wilhelm-Leuschner-Platz bis Emilienstral3e

Antonienstralie

Erich-Zeigner-Allee bis Zschochersche StralRe

Kathe-Kollwitz-StralRe

Friedrich-Ebert-Straf3e bis Ferdinand-Lassalle-Stralle

Karl-Liebknecht-Stral3e

Sudplatz bis Scharnhorststral3e

Die in der Tabelle 22 aufgefiihrten Streckenabschnitte weisen vor allem im Nachtzeitraum teilweise
sehr hohe Betroffenenzahlen auf.

Auch fur die Streckenabschnitte der Tabelle 22 sind MaRnahmen, z. B. der Einsatz moderner
StraRenbahntypen, der Einbau von Rasengleis (bei separatem Gleis), das Schienenschleifen oder
eine Gleissanierung zur prifen und umzusetzen.
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Bereits geplante MalRnahmen

MalRnahmen, die von den Leipziger Verkehrsbetrieben tbermittelt wurden, sind in der Tabelle 23

aufgelistet.

Tabelle 23: Nachrichtlich von den LVB Glbernommene MalRnahmen aus dem Bereich Stadt- und StraRenbahn-verkehrs

Stral3e Streckenabschnitt Beschreibung vsl. vsl. Kosten in €
Realisierungs-
zeitpunkt
grundhafter
Augustusplatz Goethestralie larmmindernder Ausbau, 2023 k. A.
inkl. Haltestelle
. . grundhafter
Mockauer Stral3e Volbe__dlngstraBe bis larmmindernder Ausbau, nach 2023/2024 5,0 Mio.
Oberlauterstralie .
inkl. Haltestelle
Holzhauser eingedeckte Gleise, :
Strale larmmindernde Bauweise 2017 3,3 Mio.
Georg-Schwarz-  Pfingstweide bis grundhafter 2018 2 7 Mio
Stral3e Philipp-Reis-Stral3e larmmindernder Ausbau ' '
Rosa- Hahnekamm bis grundhafter
Luxemburg- , lArmmindernder Ausbau, 2019 4,9 Mio.
Eisenbahnstralle .
Strale inkl. Haltestelle
grundhafter
Kreuzung Adler  Antonienstralle larmmindernder Ausbau, 2019/2020 4,4 Mio.
inkl. Haltestelle
Bornaische Wiedebachstral3e bis grundhafter .
) lArmmindernder Ausbau 2019/2020 5,4 Mio.
StralRe EcksteinstralRe ,
inkl. Haltestelle
Goerdelerring bis Trondlinring grundhafter 2019 11,5 Mio
larmmindernder Ausbau ’ )
. grundhafter
Dresdner StralRe Kohlgartenstraf3e bis l[Armmindernder Ausbau offen 3,0 Mio.
Wurzner Stral3e .
inkl. Haltestelle
Lutzner Stral3e M|It|tzer Allee bis Am Sanierung 2021 k. A.
Kirschberg
Hauptbahnhof Kurt-Schumacher- . . .
Willy-Brandt-Platz StralRe bis Georgiring Sanierung bis 2020 3.0 Mio.
. grundhafter
E.utr|t_;scher Strate larmmindernder Ausbau, 2021 3,1 Mio.
bis Béhmestralie .
inkl. Haltestelle
. . grundhafter
g:;sv%hl?gtrrgasérearse bis larmmindernder Ausbau, 2024 2,0 Mio.
Georg- 9 inkl. Haltestelle
Schumann- :
StraRe Christoph-Probst- grundhafter
StralRe bis lArmmindernder Ausbau, 2025 3,0 Mio.
LinkelstraRe inkl. Haltestelle
: . grundhafter
W|eder|tzscher Strate larmmindernder Ausbau, 2025 2,0 Mio.
bis BothestralRe .
inkl. Haltestelle
Briinner Straf3e bis . .
Heidelberger StraRe Sanierung 2020 4,4 Mio.
Lutzner Stral3e delb 3
Heidelberger Strafze Sanierung 2021 6,2 Mio.

bis Miltitz
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Stral3e Streckenabschnitt Beschreibung vsl. vsl. Kosten in €
Realisierungs-
zeitpunkt
(Gleissschleife)
N oo . grundhafter
Kéthe-Kollwitz W_estplatz bis larmmindernder Ausbau, 2025 4,3 Mio.
Stral3e Klingerweg :
inkl. Haltestelle
abschnittsweise
P_ete_rss'gelnweg bis grun_dhafter_Ausbau und 2018 bis 2027 KA
) Dittrichring Sanierung, inkl.
I\R/I_artln-Luther- Haltestelle Thomaskirche
in
9 Wilhelm-Leuschner- rundhafter
Platz bis grunan 2021 2,0 Mio.
larmmindernder Ausbau
Harkortstrafle
Diezmannstralle bis  grundhafter Ausbau, inkl. :
Ratzelstralte Schonauer Stral3e Haltestelle 2020 4,3 Mio.
Burgauenstraf3e bis grundhatfter
Leipziger Strale 9a larmmindernder Ausbau, 2025 4,7 Mio.
Ludwig-Jahn-StralRe .
inkl. Haltestelle
. grundhafter
ngdplatz b'? Am larmmindernder Ausbau, 2020 4,0 Mio.
Mickenschlésschen .
inkl. Haltestelle
WaldstralRe
Am Mucken- rundhafter
schldsschen bis g . 2021 3,7 Mio.
; larmmindernder Ausbau
PromavesistralRe
Arthur-Hoffmann- Hohe Stral3e bis grundhafter
Richard-Lehmann- larmmindernder Ausbau, ab 2022/2023 6,2 Mio.
Strale .
Straf3e inkl. Haltestelle
RatzelstralRe Sphonauer Strafe bis grundhafter Ausbau nach 2029 k. A.
Kiewer Stral3e
. grundhafter
Virchowstrafl3e Gottschallstraie bis larmmindernder Ausbau, 2025 1,5 Mio.
Endstelle .
inkl. Haltestelle
Kreuzun Zschochersche grundhafter
9 Stral3e bis Karl-Heine- larmmindernder Ausbau, 2023/2024 5,0 Mio.
Felsenkeller .
Stral3e inkl. Haltestelle
Zschochersche Industriestrafie bis grundhafter .
. larmmindernder Ausbau, ab 2023 5,0 Mio.
Strafle Siemensstralie

inkl. Haltestelle
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MalRRnahmen

e Gleissanierung und grundhafter [armmindernder Gleisausbau (vgl. Tabelle 23)

e Ersatz alter Stralenbahnen durch neue Stral3enbahnen — Anschaffung von 61
NGT10-Stralenbahnen, um alte Stra3enbahnen zu ersetzen (Solaris Tramino)
2021 (Vgl. Green City Plan, Stadt Leipzig 2018) - M 21

¢ kontinuierliches Schienenschleifen mit Schleifziigen im StraRenbahnnetz der
Stadt Leipzig - M 23

e Prifung und Einrichtung von Rasengleisen (Hallesche Stral3e 2018, Stotteritzer
Stral3e 2020, Mockauer Straf3e/Tauchaer StraRe 2020-2023, Friedrich-Ebert-
StraRe 2021, Landsberger Stral3e 2021, Georg-Schumann-StralRe 2021, Prager
StralRe 2024, Jahnallee 2024, Zwickauer Straf3e 2025, Rol3platz, Georgiring
2025, Karl-Liebknecht-Stral3e 2025, Berliner Strafl3e 2027) - M 25 bis M 27
(Herstellung von Stral3enbahngleisen in Rasengleisbauweise)

Die Einrichtung von Rasengleisen wird von den LVB grundsatzlich beflrwortet. Allerdings ist die
Finanzierung nicht gesichert. Trotz des Larmminderungspotentials von 3 dB (A) werden durch das
LASuV fur die Einrichtung von Rasengleisen seit 2012 keine Fordermittel mehr bereitgestellt.

Mit Stand Dezember 2017 betreibt die LVB 6.693 m Rasengleis.
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6.3 Eisenbahnverkehr

Die Larmkartierung der Schienenwege des Bundes obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Das
hat zur Folge, dass der Stadt Leipzig, anders als bei der Larmkartierung der Uubrigen
Larmverursacher, keine Primardaten vorliegen, die es erlauben wiirden, das Minderungspotential
von Larmschutzmaflinahmen zu errechnen.

Bei den MalRRnahmen zum Schutz vor Eisenbahnverkehrslarm wird, ebenso wie bei anderen
Verkehrslarmarten, unterschieden zwischen der Larmvorsorge gemafR 16. BImSchV und der
Larmsanierung, die als freiwilliges Programm des Bundes Larmschutzmaf3nahmen an baulich
unverandert fortbestehenden Schienenwegen ermaglicht.

Der Bund stellt seit 1999 jahrlich Finanzmittel fir das Programm "Maflinahmen zur L&rmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes" bereit. Von dem Programm
profitieren in Leipzig Gebaude, die vor dem Inkrafttreten des BImSchG (03.10.1990) errichtet
wurden. Das Gesamtkonzept der Larmsanierung kann auf der Webseite des BMVI unter
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/LA/laermvorsorge-und-laermsanierung.html
eingesehen werden.

Mit dem Bundeshaushaltsgesetz fir das Jahr 2016 wurden die Larmsanierungsgrenzwerte um 3
dB (A) abgesenkt (Tabelle 24):

Tabelle 24: Larmsanierungsgrenzwerte in dB (A)
Gebietskategorie Tag (6 bis 22 Uhr) Nacht (22 bis 6 Uhr)

Krankenhauser, Schulen,

reine/allgemeine Wohngebiete 67 57
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59
Gewerbegebiete 72 62

Die Tabelle 25 beinhaltet die von der Deutschen Bahn und dem MDV (bermittelten
BaumalRnahmen.

Tabelle 25: Nachrichtlich ibernommene MalRnahmen im Bereich des Eisenbahnverkehrs

Streckenabschnitt Beschreibung vsl. Realisierungs- vsl. Kosten in €
zeitpunkt

6403 (ca. km 113 bis 117) Umbau Bahnhof Wiederitzsch
(Erneuerung der Eisenbahn-
Uberfihrungen Wiederitzscher
Viadukt, Viaduktweg und mittelfristig k. A.
Delitzscher Landstra3e Bahnhof
Wiederitzsch sowie Anpassung
des Spurplans)

Maflinahmen im Rahmen des

freiwilligen Larmsanierungs-

programms (derzeit werden die mittelfristig k. A.
schalltechnischen

Untersuchungen erstellt)

6369 (km 10,0 bis 10,4),
Leipzig Althen

Maflinahmen im Rahmen des

freiwilligen Larmsanierungs-

programms (derzeit werden die mittelfristig k. A.
schalltechnischen

Untersuchungen erstellt)

6380 (km 2,0 bis 2,3),
Leipzig Mockern

Einrichtung der S-Bahn-
S-Bahn-Netz Leipzig Haltestellen Essener Stral3e, bis 2020 k. A.
Mockau, GVZ Nord, Paunsdorf
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Streckenabschnitt Beschreibung vsl. Realisierungs- vsl. Kosten in €
zeitpunkt
und Althen
bis 2020
. Umristung der Guterwagen auf (Bestandguterwagen
Stadtgebiet Verbundstofforemsklotzsohlen von DB Schenker k-A.

Rail/Cargo der DB AG)

Strecke Leipzig - Bad
Lausick - Chemnitz im
Stadtgebiet Leipzigs

Elektrifizierung der Strecke

(derzeit Vorplanung) langfristig k. A.

6.4 Flugverkehr

Etwa 12 km nordwestlich vom Leipziger Stadtzentrum befindet sich der Flughafen Leipzig/Halle.
Der Verkehrsflughafen verfugt tber zwei parallel verlaufende Start- und Landebahnen, die
entsprechend der Hauptwindrichtung in West-Ost-Richtung ausgerichtet sind. Zwischen den
beiden Start- und Landebahnen befindet sich das Zentralterminal mit Vorfeldern fur die
Passagiermaschinen.

Die Genehmigungsbehérde fur den Betrieb des Flughafens Leipzig/Halle ist das S&chsische
Staatsministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr. Der derzeitige Betrieb des Flughafens
Leipzig/Halle erfolgt auf Grundlage der luftrechtlichen Genehmigung vom 14. Mérz 2000, in der
Fassung vom 31. Juli 2007. Diese umfasst u.a. den 24 Stunden Betrieb fir Flige von
Luftfahrtunternehmen, die logistisch in das Luftfrachtdrehkreuz am Flughafen Leipzig/Halle
eingebunden sind und fur Flige von Luftfahrtunternehmen, die einen Wartungsschwerpunkt ihrer
Luftfahrzeuge auf dem Flughafen Leipzig/Halle haben. Luftfahrtunternehmen des gewerblichen
Linien- und Bedarfsluftverkehrs dirfen in der Zeit zwischen 23:30 Uhr und 5:30 Uhr planmaRig
nicht am Flughafen Leipzig/Halle starten bzw. landen. Verspéatete Landungen und Starts derartiger
Flige sind in der Zeit von 23:30 Uhr bis 24:00 Uhr moglich, sofern die planmaRige Ankunfts- oder
Abflugzeit am oder vom Flughafen Leipzig/Halle vor 23:30 Uhr liegt und die Ankunft oder der
Abflug vor 24:00 Uhr erfolgt. Zudem sind verfriihte Landungen in der Zeit von 05:00 Uhr bis
05:30 Uhr erlaubt, sofern die planméRige Ankunftszeit nach 05:30 Uhr liegt.

Zur Beratung der Genehmigungsbehdrde sowie des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung
(BAF) und der Deutschen Flugsicherung GmbH (DFS) Uber MaRnahmen zum Schutz gegen
Fluglarm und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge gibt es gemall § 32b
Luftverkehrsgesetz fir den Flughafen Leipzig/Halle eine Kommission zum Schutz gegen Fluglarm
und Luftverunreinigungen (FLK). Aufgabe der Kommission ist es, der Genehmigungsbehérde, dem
BAF sowie der DFS Malnahmen zum Schutz der Bevilkerung gegen Fluglarm oder zur
Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge in der Umgebung des Flughafens
vorzuschlagen. Sofern die benannten Adressaten die vorgeschlagenen MalRnahmen fir nicht
geeignet oder fir nicht durchftihrbar halten, teilen sie dies der FLK unter Angabe der Griinde mit.
Als Anrainerkommune ist die Stadt Leipzig Mitglied in der FLK fur den Flughafen Leipzig/Halle.

Mit dem Ausbau der siudlichen Start- und Landebahn und der Ansiedlung von DHL im Jahr 2007
sudlich der Sudbahn hat sich der Flughafen Leipzig/Halle bis heute zum zweitgré3ten
Frachtflughafen Deutschlands entwickelt. Diese positive Entwicklung geht allerdings mit
Belastungen der Leipziger Bevolkerung in Bezug auf den Fluglarm einher. Vor allem im Norden
und Nordwesten der Stadt Leipzig fihlen sich die Blrgerinnen und Blrger durch den nachtlichen
Fluglarm bzw. den flughafeninduzierten Bodenlarm stark belastigt.

Nach der gultigen luftrechtlichen Genehmigung werden im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
die Flugbewegungen am Flughafen Leipzig/Halle derzeit hauptsachlich auf der stadtnahen Start-
und Landebahn Sud abgewickelt, deren Ausbau im Jahr 2007 fertig gestellt worden ist. Um die
direkten Anwohnerinnen und Anwohner des Flughafens Leipzig/Halle vor nachtlichem Fluglarm zu

schitzen, hat die Planfeststellungsbehdrde im Planfeststellungsbeschluss vom 4. November 2004
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des Regierungsprasidiums Leipzig ein Nachtschutzgebiet festgelegt. Fur Eigentimerinnen und
Eigentimer von Grundsticken in diesem Gebiet besteht Anspruch auf passiven Schallschutz,
sofern die Antrage bis zum 31. Dezember 2012 beim Flughafen Leipzig/Halle vorlagen. Dartber
hinaus hat die Planfeststellungsbehérde festgelegt, dass das Nachtschutzgebiet bis 2016 jahrlich
und danach im dreijahrigen Rhythmus bezuglich des notwendigen Larmschutzes zu Uberprufen ist.

Die Uberprufung im Jahr 2009 ergab eine notwendige Erweiterung des Nachtschutzgebietes im
Suden. Aufgrund einer Meistbegunstigungsklausel wurden die Larmschutzkonturen im Norden
nicht verringert (Landesdirektion Leipzig, 2009). Nach dem Jahr 2009 haben die regelmafigen
Uberpriifungen keinen weiteren Handlungsbedarf ergeben.

Unabhangig davon hat die Sachsische Staatsregierung im Jahr 2012 aufgrund des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglarm, per Verordnung Larmschutzbereiche fir den Flughafen Leipzig/Halle fir
die im Freistaat Sachsen liegenden, an den Flughafen angrenzenden Gebiete festgesetzt. Die
Larmschutzbereiche werden unterschieden in zwei Tag-Schutzzonen (Tag-Schutzzone 1 und 2)
und eine Nacht-Schutzzone. Die festgeschriebenen Schutzzonen liegen vollstandig innerhalb des
Nachtschutz-gebietes, das die Planfeststellungsbehérde 2009 neu festgelegt hat (Landesdirektion
Leipzig, 2009). Relevant fir das Leipziger Stadtgebiet ist dabei die Nacht-Schutzzone, da
Wohngebiete des Ortsteils Seehausen in diesem Larmschutzbereich liegen. In der Nacht-
Schutzzone durfen keine Wohnungen, Krankenhauser, Altenheime, Erholungsheime und &hnliche
in gleichem Mafe schutzbedirftige Einrichtungen errichtet werden, wobei jedoch Ausnahmen
moglich sind.

Zudem hat der Freistaat Sachsen als Larmvorsorge in der Umgebung des Flughafens
Leipzig/Halle einen Siedlungsbeschrankungsbereich ausgewiesen, innerhalb dessen keine neuen
Wohn- und schutzwiirdigen Bebauungen geplant und errichtet werden dirfen. Damit soll langfristig
neuen Konflikten im Flughafenumfeld vorgebeugt werden. Der derzeitig gultige
Siedlungsbeschrankungsbereich fur den Flughafen Leipzig/Halle ist im Regionalplan Westsachsen
2008 festgelegt. Jedoch ist durch die Novellierung des Landesentwicklungsplans Sachsen im Jahr
2013 auch der Regionalplan Westsachsen zu Uberarbeiten. Aufgrund dessen wurde auch der
Siedlungsbeschrankungsbereich fir den Flughafen Leipzig/Halle neu berechnet und in den
Entwurf fur den Regionalplan Leipzig-Westsachsen 2017 aufgenommen. Gegentiber dem derzeit
gultigen Siedlungsbeschrankungsbereich umfasst dieser im Bereich des Leipziger Stadtgebietes
eine groRere Flache, liegt jedoch in Leipzig innerhalb des im Jahr 2009 neu ausgewiesenen
Nachtschutzgebietes nach Planfeststellungsbeschluss (Landesdirektion Leipzig, 2009). Aufgrund
von Einwendungen zur Neuausweisung des Siedlungsbeschrankungsbereichs, auch von der Stadt
Leipzig, bleibt die finale Kontur des Siedlungsbeschrankungsbereichs im Uberarbeiteten
Regionalplan Westsachsen abzuwarten.

Die Stadt Leipzig hat auf dem Gebiet des Luftverkehrsrechtes keine Zustandigkeiten. Somit ist es
ihr verwehrt Entscheidungen bezlglich des boden- und luftseitigen Betriebs des Flughafens
Leipzig/Halle treffen und somit auch MalRnhahmenvorschlage zur Larmreduzierung nur an die
zustandigen Stellen weitergeben. In der FLK bringt die Stadt Leipzig regelm&Rig ihre Forderungen
und MalRnahmenvorschlage hinsichtlich einer Verringerung des Fluglarms ein. An den Sitzungen
der FLK nehmen neben den Vertretern der betroffenen umliegenden Kommunen auch die am
Luftverkehr Dbeteiligten Akteure teil. So werden die Auswirkungen auf das gesamte
Flughafenumfeld analysiert, bewertet und umsetzungsfahig vorbereitet. In den letzten Jahren
wurden so beispielsweise folgende La&rmminderungsmalRnahmen am Flughafen Leipzig/Halle
umgesetzt:

Optimierung der Abflugroute kurze Siidabkurvung im Jahr 2009

Einfuhrung der CDO-Verfahren (kontinuierliche Sinkflugverfahren) im Oktober 2014

Beginn der Aufforstung im Bereich Papitz/Modelwitz im November 2015

Probebetrieb mit dem Anflugverfahren Point-Merge im Nachtzeitraum seit Dezember 2015
kein planmafiger Einsatz von Luftfahrzeugen des Typs AN 26 am Flughafen Leipzig/Halle
durch DHL seit Januar 2016
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Die im Rahmen der Larmaktionsplanung zusammengestellten Mal3Bhahmen zur Reduzierung des
Flug- und Bodenlarms in Leipzig befinden sich in der FLK in der Diskussion. Die Stadt Leipzig wird
die Umsetzung der nachfolgend benannten MafRnahmen in der FLK weiterhin kontinuierlich
einfordern:

e Umfliegung des Leipziger Stadtgebietes im Nachtzeitraum: Einfihrung des Point Merge
Verfahrens in den Regelbetrieb

o verstarkte Nutzung der kontinuierlichen Sinkflugverfahren (CDO-Verfahren)

o Reduzierung der Direktflugfreigaben tUber dem Leipziger Stadtgebiet im Nachtzeitraum

Anderung des nachtlichen Bahnnutzungskonzeptes: Abfliige nach Norden starten bei

Ostbetrieb von der nordlichen Startbahn

keine Durchfiihrung nachtlicher Triebwerksprobelaufe aul3erhalb der Halle

Austausch besonders lauter Flugzeugtypen gegen leisere Flugzeugtypen

Einfuhrung von deutlich larm- und emissionsabhéangigen Start- und Landeentgelten

Uberprufung der Larmbelastung in Leipziger Ortsteilen durch mobile Fluglarmmess-

stationen des Flughafens Leipzig/Halle

e zeitnahe vollstandige Umsetzung des Schallschutzprogramms des Flughafens
Leipzig/Halle

6.5 MaRnahmen der Raum- und Stadtplanung
Bebauungsplane

Ein Bebauungsplan (B-Plan) enthalt fur die Birger und die Baubehérden oftmals verbindliche
Festsetzungen zum Larmschutz. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen missen nach 8 1 Abs.
6 Nr. 7g BauGB die Darstellungen sonstiger Pléne, insbesondere des Wasser-, Abfall- und
Immissionsschutzrechtes, beriicksichtigt werden.

MaRnahmen

e Berlcksichtigung der Larmkartierung bei der Aufstellung von B-Planen, indem
die vorhandene Larmbelastung im B-Plan dargestellt wird (kontinuierlich) - M 62

e ggf. Beauftragung von separaten Schallgutachten bei der Aufstellung von B-
Planen, z. B. zum Schutz vor Eisenbahnverkehrslarm (kontinuierlich) - M 63

e Festlegungen von SchallschutzmaRnahmen in den B-Planen, dazu gehoren der
passive Schallschutz gemaf DIN 4109 und VDI 2719 und auch die Errichtung
von Larmschutzwanden bzw. -wéllen (kontinuierlich) - M 64

e Bericksichtigung der Larmbelastung bei beschleunigten Verfahren nach § 13a
BauGB und falls erforderlich Festsetzung von Larmminderungsmafl3nahmen
(kontinuierlich) - M 65

Nachhaltige Mobilitatskonzepte auf Quartiersebene

Um dem Bevdlkerungswachstum und der damit einhergehenden Zunahme an Kraftfahrzeugen u.
a. zu begegnen, wird bei neu zu planenden Wohnquartieren sowie gemischten Quartieren gepriift,
inwieweit eine deutliche Reduzierung der KFZ-Stellplatze umsetzbar ist. Zwingende
Voraussetzung hierfiir ist eine gute Anbindung des zukiinftigen Quartiers an den OPNV und die
frihzeitige Fokussierung im Planungsprozess sowie Abstimmung mit Investoren. Primar wird es
daher Aufgabe sein, bevorzugt Quartiere mit Anbindung an den offentlichen Nahverkehr zu
entwickeln bzw. den 6ffentlichen Nahverkehr quartiersgerecht anzubinden. Soweit mdglich, gilt es
mit potenziellen Investoren bereits im Planungsprozess, stadtische Anforderungen hinsichtlich
einer attraktiven Infrastruktur fir den Fahrradgebrauch und die Einbindung von Carsharing zu
klaren.
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In Bestandsquartieren besteht die Herausforderung, attraktive Angebote bzw. Voraussetzungen fir
alternative Mobilitdtsformen, z. B. (E-)-Carsharing, zu schaffen. Mal3nahmen dazu kénnen bspw.
im Rahmen einer Gebaudesanierung und Umfeldgestaltung oder im Rahmen von
Stadtteilentwicklungs- und Quartiersplanen mitgedacht werden. Aktuell erfolgt die Bearbeitung
eines Mobilitatsplanes fir den Leipziger Osten (vgl. MaRnahme B 23 im LRP).

Doppelte Innenentwicklung

Doppelte Innenentwicklung bedeutet, Flachen im Siedlungsbestand nicht nur baulich zu
entwickeln, sondern auch die Aufenthalts- und Wohnqualitdt zu verbessern. Sie qualifiziert das
Leitbild der "Innenentwicklung vor Auf3enentwicklung”. Dies kann durch eine Durchgriinung, kurze
Wege, eine effektive Nahversorgung und Raum fiir soziale Begegnungen erfolgen. Die doppelte
Innenentwicklung dient u. a. aufgrund der kurzen Wege und des geringeren Verkehrs auch der
Larmminderung und Luftreinhaltung. Zudem schont sie das Klima, indem innerértliche Standorte
mit kurzen Wegen und nichtmotorisierten Mobilitdtsoptionen gestarkt werden (Ministerium fir
Umwelt, Klima und Energiewirtschaft Baden-Wirttemberg, 2011).

MalRRnahmen

e Erweiterung und Schaffung von (auch kleineren) Grinflachen, z . B. in
Innenhdfen, zur Erh6éhung der Aufenthalts- und Lebensqualitat in
larmbelasteten Bereichen (Tabelle 29) (ab 2019) - M 68

Baugenehmigungen

Gemall § 66 der SachsBO in Verbindung mit der Bekanntmachung des Séchsischen
Staatsministeriums des Innern Uber die eingeflhrten Technischen Baubestimmungen (LTB) vom
15. Dezember 2017 (SachsABI. 2018 S. 52) ist generell bei der Errichtung und Sanierung von
Wohngebauden ab einem maf3geblichen AuR3enlarmpegel von 61 dB (A) ein Schallschutznachweis
zu erbringen. Der mal3gebliche AulRenlarmpegel ergibt sich aus dem beispielsweise aus der
Larmkartierung ermittelten Larmpegel zu dem gemald DIN 4109 noch 3 dB (A) hinzuaddiert
werden.

Bei der Beurteilung von Standorten im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren (z. B. fir
Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen, aber auch Wohn- und Blrogebauden) wird auch
die Wahrung der gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse (8 34 (1) BauGB) untersucht. Liegen
die aus der Larmkartierung ermittelten Larmpegel Gber 70 dB (A) tags und/oder 60 dB (A) nachts
sind zunachst grundsatzlich keine gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse mehr gewahrleistet.
Durch bautechnische Vorkehrungen kénnen diese allerdings herbeigefiihrt werden. Dies muss
durch den Schallschutznachweis bestétigt werden.

Im Rahmen von Bauvoranfragen wird ebenfalls auf die vorhandene Verkehrslarmbelastung
hingewiesen und bereits Malinahmen zum Larmschutz (z. B. Grundrissplanung, Errichtung einer
Larmschutzwand) benannt.

MalRRnahmen

e Beurteilung von Baugenehmigungen und Bauvoranfragen gemaf der Wahrung
der gesunden Wohn- und Arbeitsverhéltnisse gemé&fl 8 34 (1) BauGB
(kontinuierlich) - M 66

e bei Belastungen von tber 70 dB (A) tags und/oder 60 dB (A) nachts wird ein
Schallschutznachweis inkl. der Angabe der geplanten SchallschutzmalRnahmen
gefordert (kontinuierlich) - M 67
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6.6 Besondere Larmschwerpunkte

Leipziger Sudosten - Stotteritz/Engelsdorf

Der Leipziger Stidosten stellt ebenfalls einen Larmschwerpunkt, insbesondere des Kfz-Verkehrs,
dar. Aber auch der Eisenbahnverkehr, vor allem im Bereich des Stotteritzer Bahnhofs, ist eine
erhebliche Larmquelle.

"Mach's leiser" - Mitwirken bei der L&rmaktionsplanung in Leipzig ist ein Modellprojekt des
Umweltvereins ,Okoléwe*. Bei diesem sollen gemeinsam mit den Leipziger Biirgern und
Birgerinnen konkrete Larmprobleme sowie schitzenswerte Ruhezonen identifiziert und
Losungsansatze erarbeitet werden. Das Projekt wurde fur Leipzig zum zweiten Mal durchgefthrt
und widmete sich dem Larmschwerpunkt Stétteritz im Leipziger Sidosten. Es endete Anfang des
Jahres 2017. In die Tabelle 26 wurden auch MafRnahmen aus dem Projekt "Mach's leiser"
aufgenommen, die aus Sicht der Verwaltung zur Larmminderung beitragen und auch umsetzbar
sind. Im Marz 2018 startete das dritte ,Mach’s leiser" Projekt fiir die Ostvorstadt.

Die Tabelle 26 beinhaltet geplante und weitere mogliche Manahmen zum Schutz der Anwohner
vor Verkehrslarm.

Tabelle 26: LarmminderungsmafRnahmen im Leipziger Sudosten (z. T. aus den Tabellen 17 und 18 sowie dem Projekt
"Mach's leiser" ibernommen)

Standort/StralRenabschnitt  (ggf.) Malinahme

Holzhauser Straf3e (Ludolf- eingedeckte Gleise, larmmindernde Bauweise - 2017
Colditz bis Kolmstral3e) StralRensanierung - 2017

Errichtung einer Geschwindigkeitsanzeigetafel im Wechsel mit anderen

Sommerfelder Stralte hochbelasteten Standorten (2017/2018) - M 3

(Zuckelhauser Stral3e bis

Oberdorfstrafe) Prufung und Umsetzung von Tempo 30 - M 1

Engelsdorfer Strafl3e/
Kreisverkehr bis Grundstiick 298

Zuckelhauser Stral3e
(Holzh&user Stral3e bis
Sommerfelder Stral3e)

Stral3ensanierung (Austausch des Pflasters) — 2018/2019

stralRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische Malinahmen *
(Prifung und Umsetzung bis 2023) - M 2

Holzhauser StralRe, Naunhofer

StralRe, KolmstralRe, Stotteritzer  Priufung der Anlage von Schutzstreifen fir Radfahrer ** (ab 2019)
Stral3e, Papiermuhlstralle, -M41

Ludolf-Colditz-StralRe

Umgestaltung des 6stlichen
Vorplatzes am Stétteritzer
Bahnhof

Stétteritz Erarbeitung eines Fahrradabstellkonzepts im Rahmen des ExWoSt-
Modellvorhabens ,Aktiv mobil in Stétteritz* (ab 2019) — M 40
* stralRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische MaBnahmen:

z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Lichtzeichenregelung, Verkehrslenkung und -verbote
** MalRnahme aus dem Projekt "Mach's leiser"

u.a. Errichtung von Querungshilfen oder Markierung von Zebrastreifen **
(ab 2019) - M 53
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Leipziger Sudosten - Mdlkau

Insbesondere der Mittlere Ring im Leipziger Siddosten ist von einer hohen Larmbelastung
betroffen. In Mélkau sind von Larmpegeln groRer 70 dB (A) tags 16 Anwohner und von Larmpegeln
grolRer 60 dB (A) nachts 10 Anwohner pro 100 m Stral3enabschnitt betroffen. Zusatzlich sind 30
Anwohner von Werten groRer 67 dB (A) tags und 28 Anwohner von Werten grof3er 57 dB (A)
nachts pro 100 m Stralenabschnitt betroffen.

Die den einzelnen Stral’enabschnitten zugeordneten Betroffenenzahlen sind in den Kapiteln 5.1
und 5.2 im Anhang zum LAP abgelegt.

Fir den Larmschutz sind hier vor allem stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen (Tabelle 17)
denkbar.

6.7 Hinweise zu weiteren Larmquellen

Auch der Larm aus weiteren Quellen, wie Baumaschinen, Laubblasern, Gaststatten und Gewerbe
verursacht oftmals Umwelt- und z. T. auch Gesundheitsbelastungen. Diese sind aber nicht
Bestandteil der eigentlichen Larmaktionsplanung. Dennoch wurden Hinweise flr die Blrgerinnen
und Birger erarbeitet. Sie verweisen u. a. auf bestehende gesetzliche Regelungen und ggf. die
zustandigen Ansprechpartner hin.

Baularm

Bau(stellen)larm ist der durch gewerbliche Bauarbeiten verursachte Larm. Der Baularm fallt in den
Anwendungsbereich der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen (AVV Baularm). Diese enthalt neben Immissionsrichtwerten auch das
Verfahren zur Ermittlung des Beurteilungspegels. Bei einer Uberschreitung  der
Immissionsrichtwerte um mehr als 5 dB (A) sollen MinderungsmafRnahmen angeordnet werden
(UBA, 2016). Die Larmbelastigung kann u. a. durch folgende MalRnahmen mdoglichst gering
gehalten werden:
e Larmschutzauflagen in Ausschreibung und Angebot,
e Einsatz von fortschrittlichen larmarmen Bauverfahren und -maschinen
e Zusammenlegen larmintensiver Arbeiten mit anschlieRenden ausreichend langen
Larmpausen,
e Einsatz von larmarmen Baumaschinen in besonders schutzbedirftigen Gebieten und bei
nachtlichem Betrieb.
e Vorrang von Baustromanschliissen gegeniiber mobilen Netzersatzanlagen mit
Verbrennungsmotor auf Baustellen (vgl. Malinahme B 27 im LRP)

Die AVV Baularm kénnen sie unter
http:/www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund 19081970 1GI7501331.htm abrufen.

Veranstaltungslarm/Industrie- und Gewerbelarm

Von Veranstaltungen, z. B. in Sport- oder Freizeitanlagen, ausgehender Larm kann zu Konflikten in
der Nachbarschaft fuhren, Dbeispielsweise wenn die Abstdnde zur nachstgelegenen
Wohnbebauung gering sind. Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch den Larm von
Sportanlagen wird durch die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BlmschV) geregelt.

Als Freizeitlarm wird der von Personen zur Gestaltung ihrer Freizeit entstehende Anlagenlarm
bezeichnet. Dazu zahlen beispielsweise der Larm von Vergnigungsparks oder Musik-
Darbietungen. Diese Anlagen werden mittels der Freizeitlarmrichtlinie des jeweiligen Bundeslandes
beurteilt. In Sachsen dient der Anhang B der vom Landerausschuss fur Immissionsschutz (LAI)
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erarbeiteten Musterverwaltungsvorschrift ~ zur  Ermittlung und  Verminderung  von
Gerauschimmissionen als Grundlage zur Beurteilung der Gerédusche durch Freizeitanlagen. Die
darin verankerten Immissionsrichtwerte entsprechen im Wesentlichen den Immissionsrichtwerten
der 18. BImSchV. Ansprechpartner ist die Immissionsschutzbehdrde der Stadt Leipzig.

Die wichtigste Vorschrift fir den Schutz vor Larm gewerblicher Anlagen ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Anlagen, die nach dem BImSchG genehmigungsbedurftig
sind, werden nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) beurteilt. Die TA
Larm gilt sowohl fir genehmigungsbedurftige als auch fur nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen.
Von der TA Larm nicht erfasst werden die schon erwdhnten Sportanlagen, sonstige nicht
genehmigungsbediirftige Freizeitanlagen und Freiluftgaststatten, nicht genehmigungsbedurftige
landwirtschaftliche Anlagen, Schiel3platze, auf denen mit Waffen ab Kaliber 20 mm geschossen
wird, Tagebaue und die zum Betrieb eines Tagebaus erforderlichen Anlagen, Baustellen,
Seeumschlagsanlagen sowie Anlagen fir soziale Zwecke. Ansprechpartner fir den Industrie- und
Gewerbelarm ist ebenfalls die Immissionsschutzbehdrde der Stadt Leipzig.

Der im Kapitel 4.3 dargestellte Industrie- und Gewerbelarm bertcksichtigt diejenigen Industrie- und
Gewerbeanlagen, die erheblichen Umgebungslarm verursachen und unter die sogenannte IED-
Richtlinie (Richtlinie 2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 24. November
2010 Uber Industrieemissionen  (integrierte  Vermeidung und  Verminderung  der
Umweltverschmutzung)) fallen.

Altglascontainer

Auch die Gerdusche, welche beim Einwerfen von Altglas oder durch das Leeren der
Sammelbehalter entstehen, kdnnen betrachtliche Larmbelastigungen verursachen. Bereits bei der
Anschaffung der Container und der Auswahl der Stellplatze sollten Larmschutzaspekte
bertcksichtigt werden.

Larmgeminderte Container entsprechen den Anforderungen des Umweltzeichens (RAL-UZ 21) und
sind mit Dammmaterialien ausgekleidet. Zudem verfliigen sie Uber einen optimierten
Einwurfschacht. Bei der Nutzung der Altglascontainer sind die Einwurfzeiten von werktags 7 Uhr
bis 20 Uhr zu beachten.

Altglascontainer zahlen zu den nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen im Sinne des BImSchG.
Zustandig fur die Einhaltung der immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen ist der Betreiber des
Sammelbehalters. Die entsprechenden Betreiberpflichten ergeben sich aus § 22 BImSchG. Bei
Larmbelastigungen durch Altglascontainer kann man sich an den Betreiber des Sammelbehalters
wenden.

Baumaschinen/Gartengerate

Motorbetriebene Gartengeréate (z. B. Hacksler, Laubbléaser) konnen erheblichen Larm verursachen,
der nicht nur storend, sondern auch gesundheitsschadlich sein kann. Kleinere Laubansammlungen
im Garten kdnnen z. B. auch ohne den Einsatz eines Laubblasers oder -saugers mit einem Besen
zusammengekehrt und beseitigt werden. Allerdings wird der Laubblaser bei einem grof3raumigen
Einsatz als effektives Mittel gesehen, um Laub und Mdll (vor allem Zigarettenreste) wesentlich
schneller und mit weniger Krafteinsatz zu beseitigen. U. a. auf o6ffentlichen Platzen ist eine
Reinigung mit dem Besen, z. B. aufgrund parkender Autos, nicht ohne weiteres mdglich, sodass
hier der Einsatz eines Laubblasers haufig notwendig wird.

Beim Einsatz motorbetriebener Baumaschinen und Gartengerate sind die geltenden Betriebszeiten
gemal der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) zu beachten.
Beispielsweise ist es in Wohngebieten grundsétzlich nicht erlaubt, diese Maschinen und Geréate an
Sonn- und Feiertagen sowie in den Nachtstunden von 20 Uhr bis 7 Uhr zu betreiben. Far
besonders laute Maschinen (z. B. Laubblaser) ist die Betriebszeit in Wohngebieten noch weiter
eingeschrankt.

Ansprechpartner bei VersttRen gegen das Ordnungswidrigkeitengesetz ist das Ordnungsamt der
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Stadt Leipzig.

7 Umweltverbund

Der 1986 von Konrad Otto-Zimmermann entwickelte Begriff "Umweltverbund" ist die Verbindung
umweltvertraglicher Verkehrsmittel bzw. Verkehrsarten des Stadtverkehrs. Dazu zahlen Busse und
Bahnen des OPNV, Sharing und Mitfahrzentralen sowie der Rad- und FuRverkehr.

Eine Steigerung der Nutzung des Umweltverbundes fuihrt wegen der in der Regel damit
einhergehenden Verminderung des MIV zu einer Minderung der Larmbelastung. Mal3nahmen, die
den OPNV starken, sind deshalb oft auch MaRnahmen zur Larmminderung.

Dieses Kapitel beinhaltet vor allem MalBhahmen, die der Attraktivitditserhnbhung des
Umweltverbundes (vgl. MaRnahme B 11 im LRP) dienen und Schnittstellen zwischen den
einzelnen Verkehrsarten des Umweltverbundes schaffen, z. B. die Errichtung von
Mobilitatsstationen und die Schaffung von P+R-Platzen. Ein wichtiger Baustein ist auch das
betriebliche Mobilititsmanagement.

OPNV

MaRnahmen

e Errichtung weiterer Mobilitdtsstationen (bis 2020 sollen 25 Mobilitatsstationen
im Stadtgebiet errichtet werden; Vgl. Green City Plan, Stadt Leipzig 2018) in
Abstimmung mit der LVB - M 30

o weiterer Ausbau eines leistungsfahigen S-Bahnnetzes unter Einbindung der
Mittelzentren um Pendler die Nutzung des OV zu erleichtern (bis 2021) - M 58

e Taktverkirzung im S-Bahnnetz (bis 2021) - M 59

e Trassenneubau (z. B. Linie 4) und Ausbau des OPNV-Netzes in Randbereichen
(z. B. Liebertwolkwitz, Knautnaundorf) (ab 2025) - M 35

¢ Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle fur die Stralenbahnlinie 7 - Ellernweg
(nach 2021) - M 32

e Ausbau einer barrierefreien Haltestelle im Eingangsbereich der Georg-
Schwarz-Stral3e (Merseburger Stral3e) (nach 2025) - M 33

¢ Umbau der Haltestelle Leutzsch (Georg-Schwarz-Straf3e) mit Verkirzung der
Umsteigewege von Bahn und Bus (im Rahmen der BaumalRnahme Georg-
Schwarz-Briicken) - M 31

e Verlangerung der Buslinie 67 nach Abschluss der Baumafinahmen in Leutzsch
(Georg-Schwarz-Straf3e) (nach der BaumalRnahme Georg-Schwarz-Bricken) -
M 28

e Attraktivitatssteigerung des OPNV/Minderung des Larmes durch OPNV (Ersatz
alter Busse durch neue Gelenkbusse - M 22; Einsatz von elektrobetriebenen
Bussen auf 3 Buslinien - M 24), vgl. MaBhahme B13 im LRP

e Verlegung und barrierefreier Ausbau der Haltestelle WielandstralRe (2025) —
M 29

o S-Bahn-Strecke S1 ab Miltitzer Allee soll bis Markranstadt verlangert werden
und dadurch weitere Orte, z. B. Weil3enfels, in das S-Bahn-Netz eingebunden
werden (ab 2022) - M 37
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Radverkehr

In den Jahren 2013 bis 2015 wurden in Leipzig drei Fahrradstral3en eingerichtet:
e Erich-Thiele-StraRe westlich der StralRe der 53 im Bereich der Kleingarten (2013),
e StralRe des 18. Oktober zwischen Alte Messe und Perlickstraf3e (2014) und
e Schillerstrafl3e zwischen Neumarkt und Universitatsstraf3e (2015).

Tabelle 27: Radwegebau im Stadtgebiet (nachrichtlich ibernommen)

StralRenabschnitt Beschreibung (vsl.) (vsl.)
Realisierungs- Kostenin €
zeitpunkt

Schoénauer Landstral’e (Merseburger Stral3e

bis Heinrich-Heine-Strake) Bau eines Radweges 2019 1,1 Mio.
Lg_ndsberger Stra@Se (Stdtangente bis Bau eines Radweges 2018 278.000
Mdockernscher Weg)

Am Sommerfeld (1. BA, HussitenstralRe bis Bau eines Radweges 2018 144.000

Herzberger Stral3e)
jahrliche Fortfihrung

Stadtgebiet Radwegebau ab 2018 1,2 Mio.

Kommandant-Prendel-Allee Anlage von 2018 k. A
Schutzstreifen

Arthur-Hoffmann-StralRe (Richard-Lehmann- Anlage von 2018 KA

Stral3e bis Kurt-Eisner-Stralie) Schutzstreifen T

Georg-Schumann-StralRe (Druckereistrale  Anlage von 2018 KA

bis Stahmelner Hohe) Schutzstreifen T

N Anlage von

Taubchenweg Schutzstreifen 2018 k. A.

Johannisallee Anlage von 2018 k. A
Schutzstreifen

. . : Prufung der Anlage von
Abschnitte der Erich-Zeigner-Allee 2018 k. A.

Schutzstreifen

Der Radverkehrsentwicklungsplan 2010 - 2020 der Stadt Leipzig formuliert Ziele und
Festsetzungen, um den Radverkehr in der Stadt zu fordern (Stadt Leipzig, Dezernat
Stadtentwicklung und Bau 2012). Am Hauptbahnhof Leipzig soll bis 2020 ein Fahrradparkhaus mit
500 Stellplatzen entstehen (Green City Plan, Stadt Leipzig 2018).

MaRnahmen

e Errichtung von 2.000 zusatzlichen Stellplatzen in Bike+Ride-Anlagen im
Stadtgebiet (Vgl. Green City Plan, Stadt Leipzig 2018) - M 49

o regelmafiges Erscheinen des Fahrradstadtplans (ab 2019) - M 43

e Dbedarfsgerechte Erhéhung der Zahl an sicheren Stellplatzen fir Fahrrader (inkl.
E-Bikes) an Orten mit hohem Publikumsverkehr (Errichtung zusatzlicher
Fahrradbugel, Prifung auf Errichtung einer Fahrradstation bzw. eines
Fahrradparkhauses) (ab 2019) - M 44, vgl. MalBhahme B16 im LRP

e Prifung einer Markierung von Radfahrstreifen (z. B. in der Jahnallee (Waldplatz
bis LeibnizstralRe), Kathe-Kollwitz-Stralle, Karl-Heine-StralRe (Anordnung eines
Radfahrstreifens zwischen Nonnenstrale und Erich-Zeigner-Allee im Rahmen
der Baumafinahme) und Prager Straf3e (HOhe Volkerschlachtdenkmal) (ab
2019) - M 42

e Anordnung von Radfahrstreifen in der Goethestralle, der Breiten Stral3e,
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abschnittsweise in der Zwickauer Straf3e und in der Riesaer Stral3e zwischen
Theodor-Heuss-Strafl3e und Stralenbahnhof Paunsdorf (2019) - M 45

o \Verbesserung der Radwegesituation im Winter (im Rahmen der technischen
und praktisch realisierbaren Mdglichkeiten durch den kommunalen
StralRenwinterdienst) (ab 2019) - M 46, vgl. MaRnahme B17 im LRP

e nutzungsgerechte Instandhaltung stark radfrequentierter Wege durch Auwald
und Parkanlagen (ab 2019) - M 47, vgl. Mal3nahme B15 im LRP

o finanzielle Forderung von Elektro-Fahrradern (ab 2018) - M 48, vgl. MaRnahme
B 18 im LRP

e Nutzung mobiler Radabstellanlagen durch die Veranstalter bei
Grol3veranstaltungen (ab 2019) - M 50

e weiterer Ausbau des Radwegenetzes  und Herstellung  eines
zusammenhangenden Hauptradwegenetzes (inkl. Radschnellstral3en, z. B.
nach Halle und in den Leipziger Osten), vgl. Mallnahme B 14 im LRP
(Umsetzung des Radweges Gobschelwitz-Hohenheida (ab 2021) - M 39)

FuRverkehr

Das "zu Ful3 gehen" ist die urspringlichste und menschlichste Form der Fortbewegung. Ein
FuRRganger ist ein Verkehrsteilnehmer, der allerdings keine Verkehrsmittel benutzt. Mit Zunahme
des Kraftfahrzeugverkehrs wurde der FuRganger von der Stral3e verdrangt. Die Wegeordnung von
1905 der Provinz WestpreuRen erlaubte jedermann zum Gehen, Reiten, Radfahren und Fahren
die Nutzung von Wegen und Strafl3en. Heutzutage ist die Gehwegbenutzung fur FuRganger in der
Stral3enverkehrsordnung geregelt.

FuRganger erzeugen keinen Larm, keine Abgase und haben den gunstigsten spezifischen
Flachenbedarf. Um den FuRverkehr zu fordern und attraktiver zu machen ist es sinnvoll ein
entsprechendes FulRverkehrskonzept zu erstellen.

MaRnahmen

e \Verbesserung der Querbarkeit verkehrsreicher Stralen und der
hinderungsfreien Nutzbarkeit von Ful3- und Radwegen (seit 2018), vgl.
MalRRnahme B19 im LRP - M 51

e Aufwertung des FuRweges An der Hufschmiede 32 - 36 und 33 - 35 (ab 2019) -
M 52

e Schaffung und Instandsetzung von Gehwegen (Grundlagen werden mit dem
FuRverkehrskonzept gelegt) (ab 2019) - M 54

e Prifung "baulicher" Veréanderungen an Einmindungen und
Kreuzungsbereichen zugunsten des FuRverkehrs, z. B. Errichtung von
Fahrradbtgeln (ab 2020) - M 55

e Bericksichtigung der Barrierefreiheit fur Ful3ganger beim Bau von Gehwegen
(kontinuierlich) - M 56
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Weitere Mal3Bhahmen zur Férderung des Umweltverbundes

e Erarbeitung einer Stellplatzsatzung unter Einbindung alternativer
Mobilitatsformen, vgl. MaBnahme B9 im LRP (bis 2020) - M 78

e Anhebung der Parkgebuhren auf &ffentlichen Stellplatzen durch ein
Anderungsverfahren der Parkgebihrenverordnung (bis 2020) - M 76

e Fortflihrung und ggf. Erweiterung der Mobilitatsberatung im UiZ (ab 2019) -
M 77

e Optimierung der Mobilitatsstationen im Stadtgebiet bzgl. der Méglichkeit zur
Schnellaufladung in Abstimmung mit der LVB (bis 2021) - M 34
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8 Larmminderung und Luftreinhaltung

Im Gegensatz zum Verkehrslarm wurden fir die Belastung durch Feinstaub (PMy) und
Stickstoffdioxid (NO,) Grenzwerte durch die EU festgelegt. Seit dem 1. Januar 2005 gilt flir PMy,
ein Tagesgrenzwert von 50 pg/ms3, der an 35 Kalendertagen im Jahr tberschritten werden darf. Der
Jahresgrenzwert fir NO, liegt bei 40 pg/m3.

Hauptquelle fir Feinstaub und Stickoxide ist vor allem der Kfz-Verkehr. Aus diesem Grund
bewirken MaRnahmen zum L&armschutz, wie z. B. die Reduzierung des MIV auch eine
Verbesserung der Luftschadstoffbelastung im Stadtgebiet.

Die in der Tabelle 28 aufgefuhrten StralRenabschnitte sind sowohl von einer hohen Larmbelastung
als auch einer Luftschadstoffbelastung betroffen.

Tabelle 28: StralRenabschnitte, die von einer hohen Larm- und Luftschadstoffbelastung betroffen sind
Larmpegel in dB (A)
tags/nachts

StraRenabschnitt PMyo in pg/ms3 NO,in pg/ms3

Berliner Stral3e

(Kurt-Schumacher-Straf3e bis

Roscherstralie) 32,3 44,3 > 70/60
(im LRP Kurt-Schumacher-StralRe bis

Erich-Weinert-StralRe)

Breite StralRe

(Wurzner StralRe bis Riebeckstralie)
(im LRP Crottendorfer Stral3e bis
Geyerstralie)

28,5 41,2 > 67/57

Dufourstralle
(WundtstralRe bis FloRplatz)

Eutritzscher Stral3e

(MichaelisstralRe bis Wilhelm-

Liebknecht-Platz) 30,4 42 > 70/60
(im LRP Erich-Weinert-Straf3e bis

Roscherstralie)

28,8 41,3 > 70/60

Jahnallee
(Ranstadter Steinweg bis bis 30,8 bis 44,6 > 70/60
Friedrich-Ebert-Stral3e)

RodelstralRe

(Kénneritzstral3e bis Schnorrstral3e) bis 30,0 bis 41,7 > 70/60

Zweinaundorfer Straf3e
(Riebeckstral3e bis Martinstraf3e)
(im LRP Ungerstral3e bis
Kohlgartenweg)

28,1 41,1 > 67/57

MalRnahmen zur Larmminderung und zur Luftreinhaltung gehen meistens mit Synergien einher.
Neben der Verringerung der Luftschadstoffemissionen und -immissionen bewirkt die Umsetzung
der A-MaRRnahmen des Entwurfes der 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes eine deutliche
Verringerung der Larmbetroffenheit im gesamten Stadtgebiet. Es wird abgeschéatzt, dass sich die
Zahl der Bewohner die von Larmwerten grol3er 60 dB (A) nachts betroffen sind, im Planfall
gegeniuber dem Nullfall um ca. 2.000 Personen verringert. Noch deutlicher wird der Unterschied
bei Larmwerten zwischen 57 und 60 dB (A) nachts. Fiur den Planfall wird hier eine Abnahme der
Zahl an Betroffenen um rund 9.300 Personen prognostiziert.
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9 Schutz ruhiger Gebiete

In der Umgebungslarmrichtlinie wird nicht konkret definiert, was unter einem ruhigen Gebiet zu
verstehen ist. Die Definition in Artikel 3 Buchstabe | und m der Umgebungslarmrichtlinie
unterscheidet zwar zwischen ruhigen Gebieten ("quiet areas") in Ballungsrdumen und auf dem
Land. Fur Erstere wird aber nur abgestellt auf "ein von der zustédndigen Behdrde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex fur samtliche
Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht Ubersteigt".
Letzteres bedeutet, dass es sich um ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet handelt,
"das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist" (vgl. UBA, 2008).

Bei der Analyse des 8§ 47a BImSchG stellt sich heraus, dass zu ruhigen Gebieten neben den
bebauten Gebieten (Wohngebiete) und offentlichen Parks (Erholungsgebiete) auch sensible
Nutzungsbereiche (Umgebungen von Schulgebauden, Krankenhdusern und anderen
larmempfindlichen Gebaduden und Gebieten) gezahlt werden kénnen. Eine Einstufung all der
genannten Gebiete als ruhige Gebiete wirde dazu fuhren, dass der Grol3teil des Stadtgebietes als
ruhiges Gebiet anzusehen ware. Die erforderlichen Konsequenzen durchzusetzen, ist wohl kaum
realistisch und sicherlich nicht vom Verfasser der Umgebungslarmrichtlinie beabsichtigt. Daher
wurden zunachst zu den im ersten LAP festgelegten Gebieten die o. g. sensiblen Nutzungsrdume
zusétzlich als ruhige Gebiete aufgenommen.

Gemal § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist es auch Ziel der Larmaktionspléne, ,ruhige Gebiete vor
einer Zunahme des Larms zu schitzen®.

Tabelle 29: Auswabhlkriterien fiir ruhige Gebiete

weitere vor Larm
schitzenswerte
Flachen

innerstadtische
Erholungsflachen

ruhige Gebiete im Sinne
der Umgebungs-
larmrichtlinie

Merkmal Parkanlagen, Feld, Flur, Wald, Griin- und Erholungsflachen kleinere Griin- und Erho-
Griinflachen und Wiesen als in Wohngebietsnahe mit lungsflachen in Wohnge-
zusammenhéngende fuBlaufiger Erreichbarkeit bietsndhe, Umgebung von

Naturrdume in Verbindung mit
ballungsraumibergreifenden
Verbindungen in benachbarte
Landschaftsraume

Schulgebauden,
Krankenhausern und andere
larmempfindliche
Gebaudenutzungen und

Gebiete

Absoluter
Pegelschwellenwert

LpeN < 55 dB (A)

Relativer im Kernbereich 5 dB (A)
Pegelschwellenwert weniger als an der

Peripherie
FlachengrofRe > 100 ha > 20 ha

Aufgrund der in Tabelle 29 genannten Auswahlkriterien und der 2006 kartierten StraRenabschnitte
wurden im ersten Larmaktionsplan der Stadt Leipzig zunachst funf ruhige Gebiete im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie, zehn innerstadtische Erholungsflichen sowie zwei weitere
schitzenswerte Flachen definiert. Erganzend sind nun weitere ruhige Gebiete (RG 16 bis RG 19)
hinzugekommen.

Tabelle 30: Ruhige Gebiete in Leipzig
Bezeichnung Beschreibung

RG 1 Leipziger Auwald (westlich der Gustav-Esche-Stral3e und stdlich der Stahmelner Stral3e)

RG 2 Leipziger Auwald (sudlich des SchleulRiger Wegs, 6stlich der Kiichenholzallee, nérdlich
der BriickenstralRe und westlich der Koburger Straf3e)

RG 3 Leipziger Auwald (stdlich der Briickenstraf3e und westlich Am Stausee)
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Bezeichnung Beschreibung

RG 4 Bienitz und Moormergelgebiet

RG5 Clara-Zetkin-Park

RG 6 Rosental

RG 7 Mariannenpark

RG 8 Friedenspark

RG 9 Volkspark Kleinzschocher

RG 10 Erholungsgebiet L6Rnig-Dolitz und Siudfriedhof

RG 11 Gruner Bogen Paunsdorf

RG 12 Kleingarten und Sportflachen am Marienweg (nérdlich vom Heuweg, 6stlich der Neuen
Luppe und der S-Bahn-Strecke, nordlich der Weil3en Elster und 6stlich der Bebauung der
KirschbergstralRe)

RG 13 Kleingarten und Sportflichen am Marienweg (nordlich der S-Bahn-Strecke, dstlich der

Bebauung der KirschbergstralRe, Heinrothstral3e und StallbaumstralRe, stidlich der Parthe
und westlich der Parthe)

RG 14 Volkshain Stiinz

RG 15 Arthur-Bretschneider-Park

RG 16 Parkbogen Ost (gerade in Umsetzung)

RG 17 Grinachse am Bayerischen Bahnhof

RG 18 Friedhofe

RG 19 Umgebungen von Krankenhdusern, Schulgebauden und Kindergéarten
RG 20 Park entlang der Guntzstral3e

RG 21 Park an der Etzoldschen Sandgrube

Zu den in Tabelle 30 benannten ruhigen Gebieten wurden auch die Kita-Standorte in Leipzig
hinsichtlich ihrer Larmbelastung untersucht. Kindergarten, Schulen sowie Krankenhduser zahlen
ebenfalls zu den ruhigen Gebieten, die es vor einer Zunahme an Larm zu schitzen gilt. Der
Uberwiegende Anteil an Kita-Standorten liegt in ruhigen Bereichen unter 55 dB (A) tags. Dennoch
wird an rund 30 Prozent der Kita- (72 Kitas) und Schulstandorte (73 Schulen) die Larmbelastung
von 55 dB (A) tags uberschritten (Abbildung 3). Vor allem an diesen Standorten sollte der
Ratsbeschluss ,, Tempo 30 vor allen Schulen, Kitas und Horten* (RBV-2023/14) zum Zwecke der
Larmminderung dringend umgesetzt werden.
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Abbildung 3: Larmbelastung der Kindergarten und Schulen in Leipzig (Kfz-Verkehr)

Anders als bei der Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen steht beim Schutz ruhiger
Gebiete vor einer Zunahme des Larms der Vorsorgegedanke im Fokus der Bemuhungen. Fir

ruhige Gebiete soll ein Verschlechterungsverbot gelten.

Um diese zukinftig vor weiterem Larm zu schitzen, bedarf es konkreter Ma3nahmen sowie eines

integrierten Vorgehens von Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanung.

Dazu gehort auch die Uberprifung von Verkehrs- und Stadtplanungen hinsichtlich ihrer

Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete.

Daneben sind auch MalRnahmen moglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger machen oder
larmerhéhende MaRnahmen kompensieren. Dazu zahlen alle Larmminderungsmafl3nahmen, wie
sie auch fir die Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen empfohlen werden (z. B.
Geschwindigkeitsbegrenzungen) und LarmschutzmalRnahmen entlang angrenzender Larmquellen,

wie begriunte Larmschutzwélle oder —wénde.

MalRnahmen

Berticksichtigung der ruhigen Gebiete im Rahmen aller Planungen und Schutz
vor einer Zunahme des Larms (ab 2019) - M 69

Erhohung der Aufenthaltsqualitat ruhiger Gebiete durch eine attraktive und
nutzergerechte Gestaltung (z. B. Liegewiese, Spielplatz etc.) (ab 2019) - M 70
Erganzung von als angenehm empfundenen Gerauschquellen (u. a.
Springbrunnen), welche die als stérend empfundenen Einflisse von auf3en
Uberlagern (ab 2019) - M 72

Schaffung von Sichtbarrieren zwischen ruhigen Gebieten und angrenzenden
Larmquellen (ab 2019) - M 73

Schaffung von Pufferzonen innerhalb ruhiger Gebiete mit einer
Nutzungsstaffelung von innen nach auflen (z. B. lautere Nutzungen wie
Sportwiesen, Gastronomie in den Auf3enbereich legen) (ab 2019) - M 71
Schaffung und Erhaltung von Stadt- und Nachbarschaftsgarten (bis 2021) - M
74
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Bepflanzungen

Die Bepflanzung mit Strauchern und B&umen entlang einer Straf3e hat keine larmmindernde
Wirkung, dennoch hat sie eine positive Wirkung auf die subjektive Wahrnehmung von L&rm und
kann den StraRenraum optisch aufwerten. Aufgrund des meist positiven lufthygienischen Nutzens
ist eine verstarkte Begriinung von StraRenraum und Strafenrand bereits im Luftreinhalteplan der
Stadt Leipzig verankert. Im Jahr 2016 wurden 28 StralRenbaume an der VolbedingstralRe, 8
StraBenbdume in der Zerbster StralBe, 40 Stralenb&ume in der Holbeinstralle sowie 11
StralRenbdume in der Moélkauer Stral3e gepflanzt.

Flachenhafte Ansatze zur Verbesserung der Freiraum- bzw. Grinraumversorgung mit grof3erem
Grunvolumen, wie beispielsweise urbaner Wald kdnnen durchaus eine larmmindernde Wirkung
entfalten.

MaRnahmen

e Pflanzung von StralBenbaumen in larmbelasteten StralRenabschnitten (ab 2019)
-M75
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10 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Larmaktionsplanung ist zwingend
erforderlich (8 47d (3) BImSchG). Fur die Durchfihrung der Mitwirkung gibt es aber keine
einheitlichen Regeln.

In Anlehnung an die Erarbeitung des ersten Larmaktionsplans wurde eine umfassende
Birgerbeteiligung durchgefiihrt. Erstmalig erfolgt die Fortschreibung des Luftreinhalteplans und
des Larmaktionsplans in einem weitgehend gemeinsamen Verfahren.

Abbildung 5 zeigt das Beteiligungsverfahren im Rahmen der Fortschreibung beider Fachplane.
Beteiligt wurden zahlreiche Akteure, dazu zahlen die Birger und Birgervereine, die Leipziger
Verkehrsbetriebe, die Umweltverbande, die Industrie- und Handelskammer sowie die
Stadtbezirksbeirate und Ortschaftsrate. Zusatzlich wurden weitere Verbande und Vereine, wie der
ADAC, ADFC und VCD schriftlich um Stellungnahme gebeten.

Larmkartierung 2012 bzw. ' Umsetzungsstand 2015 LAP bzw.
Modellierung 2015 (2017/2020) LRP Umsetzungsstand 2014 LRP

Offentlichkeitsbeteiligung
Fortschreibung LAP/LRP

Beteiligung SBB/OR Beteiligung LVB
Beteiligung BV/Blrger Beteiligung IHK/HWK

Beteiligung Online-Forum
Umweltverbande

& Abwagungsprotokoll mRE M

| ’ Erarbeitung Planentwurf

| Auslegung” |

MUOUUTCAIO-EAHAM-ODTT

Larmaktionsplan 2015 | !—‘
DB OBM | {m=) =P> | Stadtrat
:‘ Luftreinhalteplan 2015 -

LRP = Luftreinhalteplan; LAP = Larmaktionsplan

SBBJ/OR = Stadtbezirksbeirat/Ortschaftsrat

LVB = Leipziger Verkehrsbetriebe

IHK/HWK = Industrie- und Handelskammer/Handwerkskammer
BV = Burgervereine

DB OBM = Dienstberatung des Oberblirgermeisters

Abbildung 4: Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans und Larmaktionsplans

Das gesamte Verfahren wurde von einer Projektgruppe, bestehend aus Vertretern der Fachamter
und stadtischer Unternehmen, begleitet. Ziel war es schnell und objektiv zu machbaren Losungen
sowie umsetzbaren MaRnahmen zu gelangen.

Alle im Online-Dialog, auf dem normalen Postweg und per E-Mail eingegangen Beitrdage und
Stellungnahmen zum L&rmaktionsplan und Luftreinhalteplan wurden gepriift. Das Prifergebnis
kann dem Dokument ,Umgang mit den Beitragen aus dem Dialog Luft und Larm* vom 20. Juni
2017 entnommen werden (https://www.leipzig.de/umwelt-und-verkehr/luft-und-laerm/dialog-luft-
laerm/).
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Einige Vorschlage wurden im vorliegenden Plan berlicksichtigt,

Z.

B. Forderung der

Elektromobilitat. Viele Vorschlage konnen aufgrund fehlender rechtlicher Grundlagen nicht
umgesetzt werden, dazu gehoéren z. B. die Anordnung von Tempo 30 in der Gesamtstadt, die

Einfihrung autofreier Sonntage oder auch die City-Maut.
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Abbildung 5: Meist diskutierte Beitrdge aus dem Online-Dialog zur Larmaktionsplanung und Luftreinhaltung
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11 Zusammenfassung

Der erste Larmaktionsplan der Stadt Leipzig wurde im September 2013 beschlossen.

Die nun vorliegende erste Fortschreibung wurde auf der Grundlage des 88 47a bis f BImSchG
aufgestellt und entspricht den Anforderungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie von
2002.

Grundlagen sind die stadtweite Larmkartierung aus dem Jahr 2012 sowie die im I. Quartal 2016
durchgefihrte umfassende Offentlichkeitsbeteiligung.

Analog zum ersten Larmaktionsplan beinhaltet die Fortschreibung MafRnahmen und
Malinahmenvorschlage fur die Bereiche des Kfz-Verkehrs, Stadt- und Stral3enbahnverkehrs und
Eisenbahnverkehrs. Neu hinzugekommen sind zahlreiche EinzelmaBnahmen bzgl. der
stadtebaulichen Planung sowie zur Starkung und Attraktivitéatssteigerung des Umweltverbundes.

Der Kfz-Verkehr stellt die groRte Larmquelle dar und bietet die meisten Minderungspotentiale fir
hochbelastete Bereiche. Der Plan beinhaltet fiir eine kurzfristige Besserung der Larmsituation in
den betroffenen StraBenabschnitten MaRnahmen 1. und 2. Prioritat. Dazu z&hlen vor allem
straRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische MaRnahmen, Uiber deren Umsetzung bis
2021 bzw. 2023 entschieden werden soll.

Kurz- bis mittelfristig werden StralenbaumaflRnahmen sowie MalRBnahmen im Stralenbahnnetz
realisiert.

Fur ruhige Gebiete werden konkrete MalBnahmen zum Schutz vor einer Zunahme von Larm
definiert. Zudem wurde die Liste der ruhigen Gebiete erweitert und auch Schul- und Kita-Standorte
untersucht.

Von Birgern benannte Larmschwerpunkte, wie der Nordraum sowie die Ortsteile Mdlkau und
Stétteritz sind genauer betrachtet und wenn mdoglich mit LarmminderungsmafRnahmen untersetzt
worden.

Die Absenkung der Auslésewerte im Zuge der erarbeiteten Fortschreibung des Larmaktionsplans
ist ein weiterer Schritt in Richtung Larmminderung. Zuklnftig soll auch der Vorsorgegedanke bei
der Larmaktionsplanung ausgebaut werden, daflir sollte mittel- bis langfristig zumindest der
Empfehlung des Sachversténdigenrats fir Umweltfragen (SRU) zur Einhaltung von 65 dB (A) tags
und 55 dB (A) nachts zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen durch Larm gefolgt werden.
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12 Inkrafttreten

Die uUiberarbeitete Fassung des Larmaktionsplanes der Stadt Leipzig tritt mit seiner Veroffentlichung
im Amtsblatt der Stadt Leipzig in Kraft.
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Anhang

14 Anhang

14.1 MaRnahmenubersicht

Tabelle 31: MaRBnahmenibersicht

Ifd Vel Umsetzung/
" MalBBnahme Beschreibung Kosten in rzung Zustandigkeit
Nr. € Frist
Kfz-Verkehr
y stralRenverkehrsrechtliche
Prufung und Umsetzung oder verkehrsorgani-
M1 der MaBnahmen 1. . 9 350.000 2021 Stadt Leipzig
Prioritit satorische MalRnahmen
(Tabelle 17)
. straenverkehrsrechtliche
Prufung und Umsetzung oder verkehrsorgani-
M2 der MaRnahmen 2. . 9 1.160.000 kontinuierlich Stadt Leipzig
Prioritit satorische MalRnahmen
(Tabelle 18)
Betrieb von betrifft hochbelastete
M3  Geschwindigkeits- Stral3enabschnitte 16.000 kontinuierlich  Stadt Leipzig
Anzeigetafeln (Tabelle 19)
Priorisierung von
Priorisierung von Baumafnahmen unter Lo o
M4 BaumaRnahmen Beriicksichtigung der 7.000 kontinuierlich  Stadt Leipzig
Larmbelastung (Tabelle 20)
Aufwertung der
Verkehrs- Verbesserung der
managementzentrale Verkehrsablaufe mit Mitteln
zur Verkehrsmanage- der dynamischen . o
M5 ment- und Beleuch- Verkehrssteuerung, 45Mio.  ab2019/2020 Stadt Leipzig
tungszentrale sowie als  Verkehrslenkung und
Zentrale fur Verkehrs- Verkehrsinformation
daten
Erfassung und Nutzung Verbesserung des
von Verkehrsdaten, Verkehrsleitsystems zur
Installation von Anlagen Regelung von o
M6 der Verkehrstelematik Verkehrsspitzen sowie des 500.000 ab 2019 Stadt Leipzig
zur dynamischen Baustellen- und
Verkehrssteuerung Umleitungsverkehrs
Erstellung und
Umsetzung von Umsetzung von
M 7  Parkraumkonzepten fir Parkraumkonzepten inkl. k. A. ab 2019 Stadt Leipzig
Leipziger Teilgebiete mit flankierender MalRnahmen
hohem Parkdruck
M8 N N Elektromobilitatsgesetzes 25.000 ab 2019 Stadt Leipzig
Parkflachen fir E-
(EmoG)
Fahrzeug-Nutzer
Ausweisung von
Stelplétzen und Umsetzung des Carsharing-
M9  Parkflachen fur 9 9" 25.000 ab2019  Stadt Leipzig
; . Gesetzes (CsgG)
Carsharing-Nutzer tGber
eine Sondernutzung
M 10 Verbesserung P+R- Erstausstattung bzw. 200.000 ab 2018 Stadt Leipzig

Wegweisungssystems

Austausch der
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i MaRnahme Beschreibung Kosten in Umserung/ Zustandigkeit
Nr. € Frist
Informationstafeln,
FuRgéangerwegweisung
Suche geeigneter Flachen
im Einzugsbereich der
M 11 Er.nchtung P+R-Platz im OPNV/SPNV—HaItesteI!en, 6,0 Mio.  kontinuierlich Stadt Leipzig
Siden Beauftragung erforderlicher
Planungen mit
anschlieBender Umsetzung
Installation von offentlich
nutzbarer Ladeinfra-
struktur fur Elektrofahr- Errichtung weiterer Stadt Leipzig,
M1p Zeugeim Stadigebiet "o siationen fur 7190000 ab2019  Mobilititsdiens
Leipzig sowie an Stell- tleister, Strom-
X Elektrofahrzeuge
platzanlagen und inter- versorger
modalen Verknipfungs-
punkten
Errichtung von .
Errichtung von Schnellladestationen im I\S/Itgg}lilt_aifdzigr’]s
M 13 g . Stadtgebiet (im Bereich von 1,0 Mio. ab 2019 X
Schnellladestationen . . tleister, Strom-
Carsharing-Stationen, versoraer
Parkhausern, P+R-Platzen) 9
verstarkte Nutzung von
M 14 _II\_lutzung von E- Elektrotransportern fur den extern ab 2021 Untemnehmen,
ransportern ! Kammern
Lade- und Lieferverkehr
Nutzung von E- verstarkte Nutzung von
g : Elektrofahrzeugen im 30.000/ Lo Stadt Leipzig
M 15 Fahrzeugen im . kontinuierlich
kommunalen Fuhrpark sowie Fahrzeug
kommunalen Fuhrpark
der L-Gruppe
Errichtung weiterer .
M 16 Ausbau Carsharing-Netz Carsharing-Stationen, vor 30.000/ ab 2019 Carghanng—
) . Fahrzeug Anbieter
allem in Stadtrandgebieten
Nutzuna von Carsharin verstarkte Nutzung von Carsharing-
M17 . g 9 Carsharing-Angeboten in der  50.000/a ab 2019 Anbieter
in der Stadtverwaltung o
Stadtverwaltung Stadt Leipzig
Etablierung eines Free- Stao!t Leipzig,
Ausbau von Free- . . Anbieter von
M 18 : . Floating Carsharing Systems  extern ab 2019 .
Floating Carsharing : I free-floating-
in Leipzig
Systemen
Erarbeitung eines Erarbeitung eines
integrierten integrierten Wirtschafts- . o
M 19 Wirtschaftsverkehrs- verkehrskonzeptes fir die 250.000 bis 2020 Stadt Leipzig
konzeptes Stadt Leipzig
OPNV
Verbesserung der
Verbesserung OPNV- Zuganglichkeit von OPNV- 1,5 Mio./ L
M 20 Haltestellen Haltestellen und der OPNV- Haltest.* kontinuierlich - LVB
Aufstellflachen
Anschaffung von 61 NGT10-
Anschaffung neuer StralRenbahnen, um alte 168,507
M21 Stral3enbahnen StraRenbahnen zu ersetzen;  Mio. Euro 2021 LvB
Beginn des Projektes 2017
M 22 Ersatz alter Busse durch Ersatz alter Busse durch 360.000/ bis 2022 LvB
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i MaRnahme Beschreibung Kosten in Umserung/ Zustandigkeit

Nr. € Frist
neue Gelenkbusse neue Gelenkbusse in der Bus

Stadt Leipzig
Schienenschleifen mit
Schienenschleifen mit Schleifziigen im 7.500/ Lo
M 23 Schleifziigen Stral3enbahnnetz der Stadt km/a kontinuierlich - LVB
Leipzig
Einsatz von
Einsatz von elektrobetriebenen Bussen 36.950.000
M 24 elektrobetriebenen (im Rahmen des .Euré) ab 2023 LvB
Bussen auf 3 Buslinien  Forschungsprojektes
"Elektromobilitat verbindet")
Rasenaleis in der Rasengleis in der Zwickauer
M 25 Zwickaguer StraRe StralRe (Marchenwiese bis k.A.* 2025 LvB
Probstheidaer Strafe)
Rasenaleis in der Rasengleis in der Jahnallee

M 26 g (Hohe Cottaweg, Zeppelin- k. A, * 2024 LVB

Jahnallee N
Briicke)
Rasenaleis in der Rasengleis in der Berliner

M 27 eng StralRe (Hamburger Stral3e k.A.* 2027 LvB
Berliner Stral3e .

bis Apelstralie)
Verlangerung der N - nach der
Buslinie 67 nach nglsr;\gbesrcurr:lgsdseggusl|n|e 67 BaumaR-
M 28 Abschluss der : 360.000 * nahme Georg- LVB

. Baumafinahmen in Leutzsch
Baumafinahmen in (Georg-Schwarz-StraRe) Schwarz-
Leutzsch 9 Briicken
E)/g:lr?egrg?rgeig?iusbau Verlegung und barrierefreier

M 29 Ausbau der Haltestelle 1,0 Mio.* 2025 LvB
der Haltestelle WielandstraRe
Wielandstral3e
Errichtung weiterer Errichtung von 25 " .

M 30 Mobilitatsstationen Mobilitatsstationen 850.000 bis 2020 LVB
Umbau der Haltestelle =~ Umbau der Haltestelle im Rahmen
Leutzsch (Georg- Leutzsch (Georg-Schwarz- der B R

M 31 Schwarz-Stral3e) mit Stral3e) mit Verkiirzung der 1.0 Mio. * ehr aléma ) LVB
Verkirzung der Umsteigewege von Bahn ' ' nasmhe eorg-
Umsteigewege von und Bus, in Abstimmung mit BC..Wl?rZ'

Bahn und Bus der LVB rucken
Einrichtung einer Einrichtung einer
zusatzlichen Haltestelle zuséatzlichen Haltestelle fiir -

M 32 fur die die StraBenbahnlinie 7 - 1,0 Mio. nach 2025 LVB

StralRenbahnlinie 7 Ellernweg
Ausbau einer barrierefreien
Ausbau barrierefreie Haltestelle in der Georg-
M 33 Haltestelle Georg- Schwarz-StralRe 1,0 Mio. * nach 2025 LVB
Schwarz-Stral3e (Eingangsbereich ab
Merseburger Stral3e)
Optimierung der
Mobilitatsstationen im
M 34 Optimierung der Stadtgebiet bzgl. der 1,0 Mio. * bis 2021 LVB

Mobilitatsstationen

Maoglichkeit zur
Schnellaufladung, in
Abstimmung mit der LVB
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i MaRnahme Beschreibung Kosten in Umserung/ Zustandigkeit
Nr. € Frist
Ausbau des OPNV-Netzes in
Ausbau des OPNV- Randbereichen des
M 35 Netzesin Stadtgebietes (z. B. k.A.* ab 2025 LvB
Randbereichen Liebertwolkwitz,
Knautnaundorf)
Verlangerung der Strecke ab
m 37 AusbauderS-Bahn-yuioer Allee bis k. A. ab2022  DBAG
Strecke S1 B
Markranstadt
Radverkehr
Angebot fir die Nutzung von
Etablierung von E- Lastenradern im o
- . ) Stadt Leipzig,
M 38 Lastenradern im Wirtschaftsverkehr, vor allem  50.000 ab 2019 ZVNL. MDV
Wirtschaftsverkehr zur Bewaéltigung der "letzten '
Meile"
. . Bau des Radweges -
M 39 Radweg } Gobschelwitz- Gobschelwitz-Hohenheida 620.000 ab 2021 Stadt Leipzig
Hohenheida
(Nordraumkonzept)
zuséatzliche Errichtung von
Fahrradabstellkonzept ~ Fahrradbiigeln an OPNV- 175/ .
M 40 flr Stotteritz Haltestellen, vor Geschéaften Bigel ab 2019 Stadt Leipzig
etc., in den Wohngebieten
Anlage von Schutzstreifen
fur Radfahrer in der
Prufung der Anlage von Holzhduser Stralie,
M 41 Schutzstreifen fur Naunhofer Stral3e, 90/m2 ab 2019 Stadt Leipzig
Radfahrer Kolmstral3e, Stétteritzer
Stral3e, Papiermuhlstralie,
Ludolf-Colditz-StralRe
Priifuna einer Markierung von
ng Radfahrstreifen in der
Markierung von .
N Jahnallee (Waldplatz bis
Radfahrstreifen in der LeibnitzstraRe), Kathe-
M 42 Jahnallee, Kathe- . ' . 90/m2 ab 2019 Stadt Leipzig
! Kollwitz-StralRe, Karl-Heine-
Kollwitz-StralRe, Karl-
. Stral3e, Prager Stral3e (An
Heine-Stralze und ksmihle bi
Prager StraRe derTf?\ba smilhle bis
Sudfriedhof)
regelmagiges regelméaRiges Erscheinen
M 43 Erscheinen des g g 10.000/a ab 2019 Stadt Leipzig
des Fahrradstadtplans
Fahrradstadtplans
Verbesserung der
bedarfsgerechte Abstellmoglichkeiten fur
Erh6éhung der Zahl an Fahrrader am Hauptbahnhof
sicheren Stellplatzen fir (Errichtung zusatzlicher . o
M 44 Fahrrader (inkl. E-Bikes) Fahrradbuigel, Priifung aus 2,0 Mio. ab 2019 Stadt Leipzig
an Orten mit hohem Errichtung einer
Publikumsverkehr Fahrradstation bzw. eines
Fahrradparkhauses)
Anordnung von
Anordnund von Radfahrstreifen in der
M 45 9 Goethestral3e, der Breiten 90/m2 2019 Stadt Leipzig

Radfahrstreifen

Stral3e, abschnittsweise in
der Zwickauer Straf3e und in
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i MaRnahme Beschreibung Kosten in Umserung/ Zustandigkeit
Nr. € Frist
der Riesaer Stral3e
Verbesserung der Betreuung von Radwegen im
M 46 Radwegesituation im . 9 9 500.000/a ab 2019 Stadtreinigung
. Winter
Winter
nutzungsgerechte
Instandhaltung stark Instandhaltung und Pflege
M 47 radfrequentierter Wege von Radwegen in Parks in 500.000/a ab 2019 Stadt Leipzig
durch Auwald und der Stadt Leipzig
Parkanlagen
. . i 100 Euro Zuschuss beim
M 48 finanzielle ForderL_J_ng Kauf eines Pedelecs fur 100/ ab 2020 Stadtwerke
von Elektro-Fahrradern Kunde
Kunden der Stadtwerke
Errichtung von 2.000
Errichtung von 2.000 zusatzlichen . .
M 49 Fahrrad-Stellplatzen Fahrradstellplatzen im 1.970.000 bis 2020 Stadt Leipzig
Stadtgebiet
Nutzung mobiler Nutzung mobiler Veranstalter
M 50 Radabstellanlagen bei  Radabstellanlagen bei keine ab 2019 von GroRver-
Grol3veranstaltungen Grol3veranstaltungen anstaltungen
FuRverkehr
Verbesserung der
Querbarkeit verkehrs- Einrichtung von 5 000 bis
M 51 rglcher StraBen und der Querungshnfen, 25.000/  kontinuierlich  Stadt Leipzig
hinderungsfreien insbesondere an Querun
Nutzbarkeit von Ful3- Hauptverkehrsstraf3en 9
und Radwegen
Aufwertung des FulRweges
Aufwertung des .
M 52 FuRweges An der ﬁ‘:ddgg I_—|gf55chm|ede 32-36 10.000 ab 2019 Stadt Leipzig
Hufschmiede
(Nordraumkonzept)
Aufwertung 0Ostlicher
Vorplatz zum Stétteritzer
Bahnhof u.a., Errichtung von
Umgestaltung des Querungshilfen oder
M 53 0ostlichen Vorplatzes am Markierung von 20.000 ab 2019 Stadt Leipzig
Stétteritzer Bahnhof** Zebrastreifen -
Papiermihlstrale Ecke
GuntzstralRe/Schdnbachstra
Re
Schaffung und Instand-
Schaffung und setzung von Gehwegen
M 54 Instandsetzung von (Grundlagen werden mit 10.000 ab 2019 Stadt Leipzig
Gehwegen dem FuRverkehrskonzept
gelegt)
Prifung "baulicher"
Prufung "baulicher" Veranderungen an
Verédnderungen an Einmindungen und
Einmindungen und Kreuzungsbereichen 175/ .
M S5 Kreuzungsbereichen zugunsten des FulRverkehrs Bugel ab 2020 Stadt Leipzig

zugunsten des
FulRverkehrs

(z. B. Errichtung von
Fahrradbigeln in
Kombination mit
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i MaRnahme Beschreibung Kosten in Umse'qung/ Zustandigkeit
Nr. € Frist
.Gehwegnasen®)
Berlicksichtigung der Berucksichtigung der
Barrierefreiheit fir Barrierefreiheit fur : Lo -
M 56 FuBgénger beim Bau FuRgénger beim Bau von keine  kontinuierlich  Stadt Leipzig
von Gehwegen Gehwegen
Eisenbahnverkehr
- Erhaltung, Reaktivierung und
Erhaltung, Reaktivierung Neubau von _ Stadt Leipzig,
M 57 und Neubau von . " . k. A. bis 2021
. N Gleisanschlissen fur grol3e DB AG
Gleisanschliissen ;
Gewerbegebiete
weiterer Ausbau eines
weiterer Ausbau eines leistungsahigen S-
) e Bahnnetzes unter . Stadt Leipzig,
M58 leistungsfahigen S- Einbindung der Mittelzentren K-A. bis 2021 DB AG, MDV
Bahn-Netzes ;
um Pendler die Nutzung des
OV zu erleichtern
. . Taktverdichtung im S-Bahn- o
Taktverdichtung im S- L2 . . Stadt Leipzig,
M 59 Bahn-Netz Netz - Berticksichtigung im k. A. bis 2021 DB AG, MDV
Nahverkehrsplan
Stadt- und raumplanerische MaBnahmen
Einrichtung einer
anbieteroffenen Sammel-
Einrichtung einer station fr Pakete, Packchen Stadt Leipzi
M 60 9 und kleinere Sendungen fir 1,0 Mio. bis 2019 pzig,
Sammelstation . : Unternehmen
den Weitertransport mit E-
Fahrzeugen und Lasten-
radern
Errichtung von urbanen
Hubs, von denen aus die
Stadt mit Gutern und
: Dienstleistungen von .
M 61 E”'Ch“.‘”g urbaner Hubs neutralen Diensten 20,0 Mio. bis 2021 Stadt Leipzig,
zur Belieferung Unternehmen
unternehmens- und
sortimentsubergreifend
gebiindelt beliefert werden
kann
Bericksichtigung der
Berlicksichtigung der Larmkartierung bei der
Larmkartierung bei der  Aufstellung von B-Planen, . Lo .
M 62 Aufstellung von B- indem die vorhandene keine kontinuierlich ~ Stadt Leipzig
Planen Larmbelastung im B-Plan
dargestellt wird
Beauftragung von separaten
Beauftragung von Schallgutachten bei der
separaten Schallgut- N
. Aufstellung von B-Plénen, z.
achten bei der B. zum Schutz vor 5.000/
M 63 Aufstellung von B- ; N : kontinuierlich  Stadt Leipzig
N Eisenbahnverkehrslarm (falls Gutachten
Planen, z. B. zum )
. die vorhandene
Schutz vor Eisenbahn- N . .
N Larmkartierung nicht
verkehrslarm . .
ausreichend ist)
Festlegungen von Festlegungen von
M 64 Schallschutzmal3- SchallschutzmalRnahmen in keine kontinuierlich ~ Stadt Leipzig

nahmen in den B-Planen den B-Planen (passiver
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IIIId. MaRnahme Beschreibung Kosten in Umserung/ Zustandigkeit
r. € Frist
Schallschutz geméanR DIN
4109 und VDI 2719 und
auch die Errichtung von
Larmschutzwénden bzw. -
waéllen)
Berucksichtigung der
Berlcksichtigung der Larmbelastung bei
Larmbelastung bei beschleunigten Verfahren
M 65 beschleunigten nach § 13 BauGB und falls keine kontinuierlich  Stadt Leipzig
Verfahren nach § 13 erforderlich Festsetzung von
BauGB Larmminderungsmali-
nahmen
Beurteilung von
Baugenehmigungen und
Beurteilung von Bauvoranfragen gemaR der
M 66 Baugenehmigungen und Wahrung der gesunden keine kontinuierlich  Stadt Leipzig
Bauvoranfragen Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse gemaR § 34 (1)
BauGB
bei Belastungen von Uber 70
dB (A) tags und/oder 60 dB
Forderung von (A) nachts wird ein : Lo o
M 67 Schallschutznachweisen Schallschutznachweis inkl. keine kontinuierlich  Stadt Leipzig
der Angabe der geplanten
Schallschutzmafinahmen
gefordert
Schutz ruhiger Gebiete
Erweiterung und Schaffung
Erweiterung und von (agch kleineren)__
M 68 Schaffung von (auch Sg?gt?g?;lﬁ;r Er:gohung 250.000 ab 2019 Stadt Leipzig
kleineren) Grinflachen s
Lebensqualitat in
larmbelasteten Bereichen
Rahmen aller ruhigen Gebiete im Rahmen . o
M 69 Planungen und Schutz aller Planungen und Schutz keine ab 2019 Stadt Leipzig
vor einer Zunahme des o' &€ Zunahme des
Larms Larms
Erhéhung der Auf- .
enthaltsqualitat ruhiger Erhqhgng dgr Aufen.thalts-
Gebiete durch eine qualltat'ruh|ger G¢b|ete o
M 70 attraktive und durch eine attraktive und 250.000 ab 2019 Stadt Leipzig
nutzergerechte Ge- nqtzerggrechte Gestaltung
staltung (Liegewiese, Spielplatz)
Schaffung von _Schaffung von Pufferz_onen _
Pufferzonen innerhalb mnerhalb ruhiger Gebiete mit
ruhiger Gebiete mit einer Nutzungsstaffelung von o
M 71 einer innen nach auf3en (z.. B. 250.000 ab 2019 Stadt Leipzig
Nutzungsstaffelung von Iautere.Nutzungen wie
innen nach auRen Sportwiesen, Ggstronom|e in
den AuRRenbereich legen)
M 72 Erganzung von als Ergénzung von als 150.000 ab 2019 Stadt Leipzig

angenehm empfun-

angenehm empfundenen
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i MaRnahme Beschreibung Kosten in Umserung/ Zustandigkeit
Nr. € Frist
denen Gerauschquellen (z. B.
Gerauschquellen Springbrunnen) welche die
welche die als stérend  als stérend empfundenen
empfundenen Einflisse Einflisse von aul3en
von aufRen Uberlagern  Uberlagern
Schaffung von Sicht- Schaffung von Sichtbarrieren
barrieren zwischen zwischen ruhigen Gebieten
M 73  ruhigen Gebieten und 9 . 250.000 ab 2019 Stadt Leipzig
N und angrenzenden Larm-
angrenzenden Larm-
quellen
quellen
Efﬁ;ﬁfﬁgyonnds,[adt_ Schaffung und Erhaltung von
M 74 und 9 Stadt- und 100.000 bis 2021 Stadt Leipzig
Nachbarschaftsgéarten Nachbarschaftsgarten
Zusatzliche Mallnahmen
Pflanzung von
Pflanzung von StralRenbdumen in 3.000/ .
M 75 StralRenbdumen larmbelasteten Baum ab 2019 Stadt Leipzig
Straf3enabschnitten
Anhebung der durch ein
M 76 'J Anderungsverfahren der keine bis 2020 Stadt Leipzig
Parkgebihren >
Parkgebuhrenverordnung
E?Vr\}fel}'grt? L(er;? 9gf. Fortfihrung und ggf.
M 77 -rerung . Erweiterung der keine ab 2019 Stadt Leipzig
Mobilitdtsberatung im S . :
Uiz Mobilitatsberatung im Uiz
Erarbeitung einer
Stellplatzsatzung unter Uberarbeitung der . o
M 78 Einbindung alternativer Stellplatzsatzung 10.000 bis 2020 Stadt Leipzig
Mobilitatsformen
E:gg&iﬁg%jﬁ:er Erarbeitung einer Broschire
M 79 zum Larmschutz (und der 5.000 ab 2019 Stadt Leipzig

Larmschutz (und der
Luftreinhaltung)

Luftreinhaltung)

* MalRnahmen sind in der Mittelfristplanung der LVB noch nicht enthalten
** Mal3nahme aus dem Projekt "Mach's leiser"
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14.2 Abklrzungen

Abs.
AVV/AVWV
B

BA
BAB
BauGB
BGB
BV
bzgl.
bzw.
B-Plan
B+R
CO,
dB

DB
DB AG
d. h.
DIN
DS
DTV
E-Bus
E-Fahrzeug
EBA
EG
EU
FNP
FoPS
gof.

h

ha
HWK
i. V. m.
IHK
inkl.
INSEK
Jg.
Kfz
Kita
km
km/h
LAI
LAP
LASuV
Ifd.
LfULG
Loen

Li

Lkw
Lm
I—max
I—Night
LOA
LRP

Absatz
Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Bundesstral3e
Bauabschnitt
Bundesautobahn
Baugesetzbuch
Birgerliches Gesetzbuch
Blrgerverein
beziglich
beziehungsweise
Bebauungsplan
Bike and Ride
Kohlenstoffdioxid
Dezibel
Dienstberatung
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
das heif3t
Deutsches Institut fiir Normung
Drucksache
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Elektrobus
Elektrofahrzeug
Eisenbahn-Bundesamt
Europaische Gemeinschaft
Europaische Union
Flachennutzungsplan
Forschungsprogramm Stadtverkehr
gegebenenfalls
Stunde
Hektar
Handwerkskammer zu Leipzig
in Verbindung mit
Industrie- und Handelskammer zur Leipzig
inklusive
Integriertes Stadtentwicklungskonzept
Jahrgang
Kraftfahrzeug
Kindertagesstitte
Kilometer
Kilometer pro Stunde
Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
Larmaktionsplan
Landesamt fir Stra3enbau und Verkehr
laufend
Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
Larmindex Tag-Abend-Nacht (24 Stunden)
Innenraumpegel
Lastkraftwagen
Mittelungspegel
Maximalpegel
Larmindex Nacht (22 bis 6 Uhr)
larmoptimierter Asphalt
Luftreinhalteplan
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LTB
LVB
LvVv

M

MIV

Nr.
O-Bus
OB
OPNV
0.Q.
OR
Pkw
P+R
RAL-UZ
RBV
RG

S.
SachsAbl.
SachsBO
SBB
SDr.
SEKo
SMA
SMUL
sog.
SPNV
stadt.
Step
StV
StvVO
S-Bahn
S-Pedelec
TA

u. a.
UBA
uv
VBUS
VDI
Vgl./vgl.
VLarmSchR97
VOR
vsl.
WHO

z. B.

z. T.

Liste der technischen Baubestimmungen

Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH

Leipziger Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH
Malnahme

Motorisierter Individualverkehr

Nummer

Oberleitungsbus

Oberbirgermeister

Offentlicher Personennahverkehr

oben genannt

Ortschaftsrat

Personenkraftwagen

Park and Ride

Umweltkennzeichen der RAL GmbH ("Blauer Engel" und "EU Ecolabel))
Ratsbeschluss

Ruhiges Gebiet

Seite

Sachsisches Amtsblatt

Sachsische Bauordnung

Stadtbezirksbeirat

Sonderdruck

Stadtentwicklungskonzept

Splittmastixasphalt

Sachsisches Staatsministerium fur Umwelt und Landwirtschaft
sogenannt

Schienenpersonennahverkehr

stadtisch

Stadtentwicklungsplan

StraRenverkehr

StraRenverkehrsordnung

Stadtschnellbahn

schnelles Pedelec

Technische Anleitung

unter anderem

Umweltbundesamt

Umweltverbund

Vorlaufige Berechnungsvorschrift fir den Umgebungslarm an Strafl3en
Verein der Deutschen Ingenieure

Vergleich/vergleiche

Verkehrslarmschutz-Richtlinien

Verkehr und 6ffentlicher Raum

voraussichtlich

Weltgesundheitsorganisation (“World Health Organisation")
zum Beispiel

zum Teil
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